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一、本次募集资金运用概况 

（一）本次募集资金运用 

广州白云国际机场股份有限公司（以下简称“本公司”或“公司”） 拟公

开发行不超过人民币 35亿元可转换公司债券（以下简称“可转债”），募集资

金扣除发行费用后，将全部用于广州白云国际机场扩建工程航站区工程项目（以

下简称“航站区工程”）的建设。具体情况如下表所示： 

项目名称 
项目投资总额 

（亿元） 

本次募集资金投入金

额 

（亿元） 

建设

期 

广州白云国际机场扩建工程 

航站区工程项目 
135.63 35.00 5 年 

本次可转债募集资金全部用于航站区工程项目，资金到位后，本公司将按照

工程项目进度使用募集资金。本次募集资金不足部分由公司自筹解决。如本次募

集资金到位时间与项目实施进度不一致，公司可根据实际情况需要以其他资金先

行投入，募集资金到位后予以置换。 

（二）项目审批、核准或备案情况  

2012 年 7月 20日，国家发改委下发了《国家发展改革委关于广州白云国际

机场扩建工程可行性研究报告的批复》（发改基础[2012]2171 号），同意本项

目的实施。 

广东省环境保护厅于 2010 年 11月 9日出具了粤环审[2010]397 号《关于广

州白云国际机场扩建工程环境影响报告书的批复》，同意本项目的建设。 

中国民航局于 2013年 4月 26 日出具了《关于广州白云国际机场扩建工程机

场工程初步设计及概算的批复》（民航函[2013]545 号），同意本项目的实施。 

国家发改委于 2014年 12 月 16日下发了《国家发展改革委办公厅关于变更

广州白云国际机场扩建工程机场工程项目法人的批复》（发改办基础[2014]3053

号），同意本项目法人由广东省机场管理集团有限公司变更为本公司。 



二、募集资金投资项目简介 

（一）项目内容 

航站区工程主体工程主要包括二号航站楼工程、交通中心及停车楼、停车场

工程、站坪工程、总图工程、信息与安防工程和燃气工程。 

（二）项目投资的必要性  

1、解决现有航站楼资源不足的瓶颈，满足航空业务量持续增长的需要 

白云机场一期工程于 2004年 8月投入使用，其后又实施了一号航站楼东 3、

西 3指廊、公共货站及联邦快递亚太转运中心基地建设工程。目前一号航站楼面

积为 50 万平方米（包括主楼、连接楼、连廊、指廊），机场既有设施的设计容

量为旅客吞吐量 3,500万人次、货邮吞吐量 110万吨、飞机起降量 35万架次。

2014年，白云机场旅客吞吐量达到 5,478.03万人次、货邮吞吐量达到 145.40

万吨、飞机起降量 41.22万架次。机场的旅客吞吐量已经远超既有航站楼设计容

量，飞行区的保障能力也已饱和。 

白云机场是全国三大门户复合型枢纽机场之一，但白云机场在基础设施建设

方面已明显滞后。基础设施建设滞后已制约白云机场成为世界级国际航空枢纽的

最大瓶颈。为满足不断增长的航空运输业务发展的需求，提升机场的综合保障能

力，充分发挥中南地区中心机场的作用，白云机场急需建设航站区工程。 

2、满足区域经济发展对航空运输的需求，完善综合交通运输体系 

珠三角区域是我国经济社会发展最具活力的区域之一，2013 年度珠三角地

区（不含香港、澳门）国内生产总值达到 53,060亿元。广州市是珠三角区域的

核心城市之一，也是中国重要的对外贸易窗口。2003年至 2013 年，广州市国民

生产总值年均增长率达到 15.20%。根据《广州市国民经济和社会发展第十二个

五年规划纲要》，广州市发展目标包括将广州打造成综合性门户城市，完善现代

化枢纽型基础设施体系，强化国际航运中心功能，提高城市国际化程度，成为国

内外人流、物流、资金流和信息流的交汇中枢，建成我国南方对外政治、经济、

文化交流的核心门户。基础设施保障能力完善的现代化航空港是珠三角区域、广



州地区社会经济发展的基础平台。白云机场扩建工程的建设是建设现代化航空港

的重要组成部分，是满足珠三角区域、广州地区航空需求的关键基础设施。 

同时，白云机场位于珠三角地区的核心区域，是未来多条轨道交通的交汇点。

珠三角区域、广州地区的外向型经济要保持高速发展，需要依托完善发达的综合

交通运输网络。实施白云国际机场扩建工程，有利于整合各种交通方式，形成华

南地区集空运、铁路、公路于一体的综合交通换乘枢纽，增强机场的集散和辐射

能力，更好地为珠三角地区提供航空客货运输服务，提高区域经济的综合竞争力，

促进区域经济社会的发展。 

3、建设国际性航空枢纽的需要 

中国民航局在“十一五”规划中确定了白云机场是国家三大枢纽机场之一。

根据国务院批复的《全国民用机场布局规划》，中南机场群将重点培育白云机场

为国际枢纽机场，增强其国际竞争力。将白云机场建设成为亚太地区的航空枢纽

是我国建设民航强国的发展战略之一。 

白云机场拥有珠三角和亚太地区的区位优势，航空市场需求巨大，地面交通

配套设施条件优越。构建国际性航空枢纽，提高国际航线衔接能力，实现中枢航

线网络的有效运作，要求白云机场能够提供更好的硬件设施和更优质的服务。实

施白云机场扩建工程，有利于完善枢纽机场必要的基础设施，有利于为基地航空

公司建立更加合理、完善的航线网络结构，使白云机场与香港机场、深圳机场共

同组成优势互补的珠三角区域机场体系，进一步提升白云机场成为亚太地区枢纽

机场的地位，对我国参与亚太地区航空运输市场的竞争具有重要意义。 

4、白云机场整体战略规划的重要组成部分 

公司整体战略规划的目标是：将白云机场打造成安全、高效、优质运营的世

界级航空枢纽；到 2020年实现旅客吞吐量 7,500万人，货邮吞吐量 250万吨，

形成完善的国内及全球航线网络。 

目前，白云机场一号航站楼服务能力已经趋于饱和，虽然白云机场通过精细

化管理充分发挥运行效率，但是航站楼资源不足已经成为制约公司发展的重要瓶



颈。因此，航站区工程的建设是实现公司整体战略规划，提升机场整体服务效率

和水平，满足白云机场航空业务量增长需要的必要条件。 

（三）我国机场行业发展前景  

1、我国航空运输体系已初具规模 

经过几十年的建设与发展，我国航空运输体系已初具规模。根据中国民航局

公布数据，全行业运输总周转量从 2006年 301亿吨公里增长到 2013年 672亿吨

公里，同比增长 123.26%；2014 年 1-11 月实现运输总周转量 683.85 亿吨公里，

比上年同期增长 11.1%%。旅客运输量从 2006年 15,900万人次增长到 2013年

35,397 万人次，同比增长 122.62%；2014年 1-11月实现旅客运输量 35,962.7

万人次，同比增长 10.3%。货邮运输量从 2006年 341万吨增长到 2013年 561万

吨，同比增长 64.51%；2014年 1-11月实现货邮运输量 537.95 万吨，同比增长

5.7%。 

根据中国民航局统计数据，机场行业整体呈现稳步快速发展的趋势。民用机

场旅客吞吐量从 2006年 3.32 亿人次上升到 2013年 7.54亿人次，年均增长率达

到 12.44%；年旅客吞吐量 100 万人次以上的运输机场 61个，其中北京、上海和

广州三大城市机场旅客吞吐量占全部机场旅客吞吐量的 29.03%。 

货邮吞吐量从 2006年 753.19 万吨上升到 2013年 1,258.52 万吨，年均增长

率 7.61%；年货邮吞吐量 1万吨以上的运输机场 50个，其中北京、上海和广州

三大城市机场货邮吞吐量占全部机场货邮吞吐量的 51.79%。 

飞机起降架次从 2006年 348.64 万架次上升到 2013年 731.54 万架次，年均

增长率 11.17%；其中北京、上海和广州三大城市的飞机起降架次占全国起降架

次的 21.55%。 

2、机场行业伴随国内外经济好转而持续发展 

根据《中国民用航空发展第十二个五年规划》，“十二五”时期，我国民航

大众化、多样化趋势明显，快速增长仍是阶段性基本特征。首先，随着世界多极

化、经济全球化的深入发展，欧美经济逐步恢复，新兴经济体继续保持较好的发



展态势，我国航空自由化将进入新的发展阶段。未来我国国际航空运输市场发展

空间将十分广阔。 

其次，未来城市化布局和形态将更趋完善，城乡社会结构会呈现出新的格局。

机场辐射人口增加，潜在市场扩大，有利于航空运输大通道的形成。旅游市场规

模进一步扩大、对外贸易进出口总额快速增长、物流业务迅猛发展，也会帮助民

航与旅游、贸易、物流相互促进，航空运输发展潜力巨大。伴随我国人均 GDP

的增长，城乡居民消费潜力会进一步释放，机票价格占城镇居民年均可支配收入

的比重逐年下降，直接促进民航市场需求更加旺盛。 

根据《中国机场行业发展蓝皮书（2008）》的预测，到 2020 年，全国机场

货邮吞吐量、旅客吞吐量将分别保持 15.0%和 11.4%的年均增长速度，年旅客吞

吐量超过 3,000万人次的机场将达到 13个，年旅客吞吐量 2,000-3,000万人次

的机场将达到 6个，年旅客吞吐量 1,000-2,000万人次的机场将达到 10个。 

（三）项目投资概算  

本项目总投资 1,356,259.10 万元，拟通过募集资金方式筹集资金

350,000.00 万元，剩余部分由公司自筹解决。 

（四）项目建设进度计划 

航站区工程建设期为五年，将于 2018年竣工完成。 

（五）项目选址  

航站区工程项目位于现有白云机场航站区北侧，新建二号航站楼及指廊建筑

面积 62.38 万平方米，航站楼及机坪占地 1,151,136.00平方米。 

（六）项目效益情况 

经测算，本项目税前内部收益率为 11.35%，税前静态回收期为 13.64年（包

括建设期），具有较好的经济效益。 

三、募集资金运用对公司经营成果和财务状况的影响 

（一）促进公司业务规模扩张，保证航空运输业务持续发展 

目前白云机场现有航站楼服务设施已经接近饱和，无法保证公司未来业务持

续发展的需要，公司业务发展受基础设施保障能力的制约影响而处于相对较低的



增长水平。本项目有利于强化白云机场的核心竞争力，满足旅客吞吐量和货邮吞

吐量快速增长的需求，提高公司盈利水平，巩固并提高公司的市场地位，进一步

促进白云机场建设成为亚太地区的航空枢纽，充分满足珠三角和亚太地区的航空

需求。本次募集资金的使用是公司未来持续发展的必要条件 

（二）对净资产收益率的影响  

本次可转债发行完成 6个月后，投资者即可行使转股的权利。若投资者行使

转股的权利，公司净资产将有较大幅度增长。由于募集资金项目建设至建成投产

后充分发挥运营效率仍需要较长时间，短期内公司净资产收益率可能会有一定幅

度的下降。但是从中长期看，随着募集资金的运用，项目效益将逐步显现。白云

机场航空主业在产能释放后将快速增长，扩大现有的经营规模，市场占有率将进

一步得到提升，公司的主营业务结构也因此更趋于稳固、合理，抗风险能力得以

提高，从而迅速提高公司的营业收入和净利润，极大地提升公司持续盈利能力，

预计公司净资产收益率也将恢复增长。 

（三）公司财务结构将发生改变 

募集资金到位后，公司的资产负债率将有所增加，但仍将维持在较低水平，

不会对公司偿债能力有较大影响。随着投资者行使转股权利，公司净资产增加，

负债水平将会进一步降低。 

四、募集资金投资项目可行性结论 

本次募集资金投资项目符合国家相关的产业政策以及未来公司整体战略发

展方向，具有良好的市场发展前景和经济效益，以及较强的抗风险能力。项目完

成后，能够进一步提升公司的盈利水平，增强公司在行业中的核心竞争力。本次

募集资金的用途合理、可行，符合公司及全体股东的利益。 

 

广州白云国际机场股份有限公司 

2015年 3月 30日 
 


