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北京北京当升材料科技股份有限公司                                        投资者关系活动记录表

证券代码：300073                                    证券简称：当升科技
北京当升材料科技股份有限公司
投资者关系活动记录表
                                                       编号：【2016-01】
	投资者关系
活动类别
	■特定对象调研          □分析师会议
□媒体采访              □业绩说明会
□新闻发布会            □路演活动
□现场参观

□其他 （）

	参与单位名称及人员姓名
	凯思博：陈世平
几何增长：梁广
几何增长：吕亮
天弘基金：陈勤
天弘基金：李佳明
华夏基金：郑泽鸿
华夏基金：田野
东方资产：秦绪文
民生证券：张文鹏
民生证券：杨睿
华泰证券：杨欧雯
前海开源：李隽
银华基金：刘一隆
东方基金：李瑞
太平洋证券：陈振华
太平洋证券：方杰
太平洋证券：张文臣
金鹰基金：樊勇
国元证券：林佳颐

	时  间
	2016年1月20日3:30—5:30

	地  点
	公司11层会议室

	上市公司
接待人员姓名
	董事、总经理：李建忠
董事、副总经理、董事会秘书：曲晓力
证券部经理、证券事务代表：陶勇
证券专员：易文贞

	投资者关系活动主要内容介绍
	1、 问：公司认为电动汽车的安全性该如何保证？
答：这个主要是取决于材料性能、电池制造工艺、电池管理系统（BMS）、汽车整体安全设计、用户正确使用及后期维护保养等方面。电池工艺、BMS方面目前国内与欧美、日韩技术上还有不小差距，国内前期一直不敢用多元材料，而国际上连镍含量百分之八十以上的NCA都成功应用在了特斯拉上，这里主要还是电池工艺和BMS技术水平存在的差距。汽车整体安全设计也是车企研发的重点。至于用户正确使用及后期维护保养也很好理解，电池过充过放、极端条件使用等必然会影响电池的性能和寿命。
2、 问：目前多元材料在消费电子领域的应用情况如何？
答：多元材料在电子消费领域的应用还是比较多的，未来市场空间也会进一步扩大。终端应用上笔记本电脑用得比较多，各品牌都有使用。手机上以掺混钴酸锂使用比较常见。未来多元材料在小型锂电领域市场空间的增长主要还是来自于对钴酸锂的替代，主要驱动要素是用多元材料的成本要低于钴酸锂，支持要素是多元材料技术的发展。随着高电压钴酸锂的出现这种替代过程是放缓的，现在高电压多元材料被开发出来后又开始对高电压钴酸锂的替代。这种替代不一定是匀速的，有时候是一个台阶一个台阶进行替代，但肯定是一个趋势。
3、 问：能给我们简单讲下多元材料在国内外的技术格局吗？当升在这个格局中处于什么位置？
答：现在大的形势是产业化集中在亚洲，先是以索尼为代表的日本企业，后来是韩国企业，现在中国的生产占了半壁江山。但是美国的技术研发是有一定优势的。现有的体系里，技术研发在日韩、美国。产业化方面日韩领先，但中国与其差异并不太大。当升具备开发目前最高端正极材料的能力，高镍NCM和NCA材料的开发是并行的。目前国内能批量供乘用车用高镍产品的仅公司一家，目前处于供不应求状态，公司也正在积极推动与GS合作开发NCA市场。
4、 问：现在高镍材料取代低镍材料的这个推动力是来自车企、电池企业还是材料企业？
答：当升一直在推动建立“材料-电池-车企”的产业联盟，因为一起开发、一起创造客户价值是最好的推动形式。使用高镍意味着更高能量密度同时对电池工艺、整车设计、BMS也提出了更高的要求，只有材料企业、电池企业、车企通力合作，一起设计、开发才能最终实现。
5、 问：目前市场上其他的高镍产品跟当升的高镍产品有什么区别？
答：目前当升是国内率先批量生产并销售车用高镍产品的，市场上的确也有其他高镍产品，但不是使用在乘用车上。同样是高镍产品，既有使用在小型、电动工具上的，也有使用在商用车、乘用车上的。使用在乘用车上的高镍产品与使用在小型锂电的高镍产品差别非常大，性能指标根本不是一个级别，车用高镍产品的各项性能指标要求很高。
6、 问：碳酸锂涨价对当升有什么影响，公司怎么看后面碳酸锂的价格趋势？
答：长远来看，上游碳酸锂涨价对改善锂电材料行业价格长期低位运行的局面有积极作用，并将加快锂电材料行业的优胜劣汰。锂资源的全球储量是很充足的，在2015年新能源汽车产销量爆发式增长的情况下，供需也是基本平衡的，最多是略微紧张。随着新增锂产能的逐步释放，碳酸锂的供需将最终趋于平衡。
7、问：今天下午市场上有传闻说部分车企将向工信部建议暂停在商用车领域推广使用多元材料，请问公司怎么看？
答：动力汽车安全性问题是一个系统工程，电动车的安全不仅仅受正极材料的影响，动力电池电芯的设计和制造、电池包的设计和制造（成组技术、BMS保护系统的可靠性、通信协议的有效性等）、电动车的安全设计、车辆人员的驾驶习惯和使用环境（充电方法、使用方法、维护方式）等等都会影响电池的安全性，任何一个环节都可能导致安全事故，正极材料本身并非决定性的因素。采用多元材料甚至高镍多元材料制造的锂电池，只要材料、电芯、电池包等环节进行可靠的设计和稳定的品质管控，电池系统完全可以通过国家的安全性测试和电动客车的长期应用验证。从技术进步的角度，高能量密度的多元材料的应用是必然的发展趋势，应该从技术和品质两方面做好材料、电芯、电池包的开发和应用，只要达到了国家的电池安全标准和规范，即可控制安全性风险，不应因采用的正极材料不同而区别对待。政府只要设定合理的安全测试标准，严把质量和安全监管的关卡，产业链的相关企业会自觉地提升产品的性能和品质的稳定性，满足电动客车动力电池系统的应用，市场会做出合理的技术路线选择。
8、问：公司二期第一阶段后的产能怎么保证？
答：江苏当升二期工程第一阶段今年将为公司贡献2,000吨的车用高镍多元材料产能，公司后期将根据市场及客户的需求，有规划、有步骤地研究产能扩充计划，确保技术的领先性。
9、问：当升的优势在哪？
答：目前全球只有少数正极材料企业具备批量生产车用高镍多元材料的能力，当升科技是其中之一。我们在国内率先批量供应高镍多元材料，未来需要进一步把技术优势转化成产品优势，不仅要开发出高质量的动力锂电新产品，还要进一步提高产品的工艺水平，用技术赢得客户，用质量赢得客户。

	附件清单（如有）
	无

	日  期
	2016年1月20日
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