
金杯电工股份有限公司与东兴证券股份有限公司《关于请做好相关项

目发审委会议准备工作的函》的回复 

 

中国证券监督管理委员会： 

根据贵会 2017 年 10 月 23 日出具的《关于请做好相关项目发审委会议准备

工作的函》，东兴证券股份有限公司（以下简称“东兴证券”、“保荐机构”）会同

发行人金杯电工股份有限公司（以下简称“申请人”、“公司”），就《关于请做好

相关项目发审委会议准备工作的函》涉及的问题进行了认真研究、核查。根据文

件的要求，现将有关问题解释、回复说明如下，请予以审核。 

 

问题一：请补充说明并披露新能源汽车租赁项目中车辆购置及运营涉及的

政府奖补措施的会计处理情况；这些奖补措施对本项目效益预测的影响，以及

本项目效益测算的谨慎性。请保荐机构核查并发表意见。 

一、请补充说明并披露新能源汽车租赁项目中车辆购置及运营涉及的政府

奖补措施的会计处理情况 

（一）会计准则关于政府补助的规定 

2017 年 5 月 10 日，财政部印发了修订后的《企业会计准则第 16 号--政府补

助》（财会〔2017〕15 号），第八条规定：“与资产相关的政府补助，应当冲

减相关资产的账面价值或确认为递延收益。”第十一条规定：“与企业日常活动

相关的政府补助，应当按照经济业务实质，计入其他收益或冲减相关成本费用。

与企业日常活动无关的政府补助，应当计入营业外收支。”该准则自 2017 年 1

月 1 日起适用。 

修订前的《企业会计准则第 16 号--政府补助》（财会〔2006〕3 号）第七条

规定：“与资产相关的政府补助，应当确认为递延收益，并在相关资产使用寿命

内平均分配，计入当期损益。但是，按照名义金额计量的政府补助，直接计入当



期损益。” 

（二）本项目所涉及的政府奖补措施的会计处理情况 

本项目涉及的政府奖补主要是新能源汽车省、市两级购置奖补与地方运营奖

补，根据国家和地方的政策规定，购置奖补是购买者因购买新能源汽车而给予的

政府补助，属于与资产相关的政府补助；运营奖补是按照企业已运营的车辆资产

数量进行补贴，每增加 1 台，奖励 1 万元，与每台车辆资产密切相关，也属于与

资产相关的政府补助，且购置奖补与运营奖补均与公司的日常生产经营相关。 

因此，根据修订后的会计准则，公司在购置新能源汽车投入运营时，以“净

额法”入账，即以购置成本减去购置奖补和运营奖补后的余额，计为固定资产（车

辆）的账面价值，并在五年折旧年限内进行折旧；购置成本与净额之间的差额，

即购置奖补和运营奖补金额，计入其他应收类科目。 

（三）上市公司相同或类似业务的处理 

经查阅上市公司坚瑞沃能、科泰电源 2017 年半年度报告，其相同或类似业

务的会计处理如下： 

公司名称 所涉业务 会计处理 

坚瑞沃能 新能源汽车租赁运营 

与资产相关的政府补助，确认为递延收益，并在相关

资产的使用寿命内按照合理、系统的方法分期计入当

期损益。 

科泰电源 新能源汽车租赁运营 
新能源汽车或其他业务中与资产相关的政府补助，冲

减相关资产的账面价值 

（四）不同会计处理对本项目效益测算的影响 

本项目在 2016 年 8 月进行可行性研究的效益测算时，准则尚未修订，因此

本项目测算时将政府补助确认为递延收益，按照车辆折旧年限五年进行递延并计

入营业外收入，符合当时有效的会计准则。 

2017 年准则修订后，与企业日常活动相关的政府补助不再计入营业外收支，

而计入其他收益或冲减相关的成本费用，经综合考虑，本项目的政府补助将冲减

车辆的购置成本，该等车辆按照“净额法”入账和折旧。 

由于本项目车辆预计折旧年限、折旧方法、政府补助计算标准等未发生变化，



“净额法”核算下，本项目的总收入和总成本同时等额减少，对本项目的年均净

利润、财务净现值、投资回收期、内部收益率等效益指标无重大实质性影响。 

二、这些奖补措施对本项目效益预测的影响 

本项目的收入主要由车辆租赁运营收入和奖补收入构成，从整个测算周期来

看（含建设期），年平均租赁运营收入为 11,413.74 万元，年平均奖补收入为

3,360.00 万元，分别占测算年均总收入的 77.26%和 22.74%。 

以本项目测算所取的政府奖补收入（包括购置和运营奖补）系数为 100%，

逐次下降的情况下敏感性分析如下： 

政府奖补

系数 

税后财务内部

收益率(FIRR) 

税后财务净现值

(FNPV)(i=10%)（万

元） 

税后投资回收

期(年) 

年均总收入 

（万元） 

年均净利润 

（万元） 

100% 16.43% 10,428.75 5.53 14,773.74 3,902.00 

80% 14.29% 6,995.83 5.79 14,133.74 3,375.84 

60% 12.12% 3,483.50 6.13 13,453.74 2,843.67 

40% 9.93% -111.04 6.55 12,773.74 2,298.27 

20% 7.79% -3,705.57 7.07 12,093.74 1,752.87 

0% 5.62% -7,455.04 7.79 11,413.74 1,180.03 

从上表可知，当政府奖补下降到本项目取值的 40%时，即乘用车 2.7 万/辆

×40%=1.08 万/辆，物流车 6万/辆×40%=2.4 万/辆时，本项目的税后财务净现值

为-111.04 万元，可基本达到目标收益率，而目前已经明确了的 2016 年-2020

年购置及运营奖补都已经超过了上述金额的标准。 

当政府奖补为 0时，本项目的税后财务净现值为-7,455.04 万元，不能达到

目标收益率，但年均净利润仍有 1,180.03 万元。如前所述，2020 年及之前的省

级购置奖补及运营奖补都已颁布明确的政策，完全取消政府奖补的可能性较小。 

三、本项目效益测算的谨慎性 

本项目建设期三年，营业收入及利润来源于车辆购置及运营的政府奖补及新

能源汽车的租赁收费。测算周期内，本项目可实现年均总收入 14,773.74 万元，

年均净利润 3,902.00 万元。 

（一）租赁收入测算的谨慎性 



1、出租率假设的谨慎性 

本项目在测算新能源乘用车和物流车租赁收入时，均按照 95%的出租率计

算，主要是因为申请人可根据车辆的租出情况适时、逐步增购车辆，“以租定购”，

车辆积压的风险较小。 

截至2017年 6月30日，公司购进乘用车900台，租出832台，出租率92.44%，

与假设出租率基本一致；物流车已预定 441 台，正在进行车辆选型与谈判。 

本项目出租率的假设与实际执行情况相符，符合谨慎性原则。 

2、出租单价测算的谨慎性 

本项目乘用车出租单价预测为 1,000 元/月/辆，物流车出租单价预测为

30,000 元/年/辆，均系根据本地市场需求情况、运营成本、同行业价格等情况

综合确定。 

（1）乘用车市场租金水平及实际租赁情况 

在乘用车领域，根据申请人的市场考察及公开市场信息，采用与申请人同一

模式的部分同行业公司价格信息情况如下： 

地区 运营企业 租赁模式 租赁车型 租赁方式 

成都 建国汽车 长租 吉利熊猫 五年起租，每年 1 万元 

杭州 浙江时空电动汽车 长租 众泰时空 E20 

租一年 1588 元/月 

租两年 1488 元/月 

租三年 1288 元/月 

南昌 知豆新能源汽车 长租 知豆 

租一年 1498 元/月 

租两年 1298 元/月 

租三年 998 元/月 

南京 吉利汽车 长租 吉利牌纯电动汽车 四门车型 1.3 万元/年 

长沙 湖南轩悦行 长租 知豆 1 

季租 900 元/月 

半年租 800 元/月 

年租 600 元/月 

截至 2017 年 6 月 30 日，本项目乘用车的实际租赁运营情况如下： 

车型 运营数量（辆） 出租数量（辆） 租出率 租金价格（元/月） 

知豆 D2 300 256 85.33% 
年租 660-800；半年租 710；季租

800；月租 888 



众泰云

100S 
300 288 96.00% 

年租 810-875；半年租 950；季租

1000；月租 1100 

北汽

EC180 
300 288 96.00% 年租 1140-1200 

合计 900 832 92.44% - 

本项目知豆 D2 租金价格与同城竞争对手湖南轩悦行知豆 D1 的租金价格相

当。本项目实际执行的租金价格水平基本符合月均租金 1,000 元/辆的预测，是

谨慎、合理的。 

（2）物流车市场租金水平及实际租赁情况 

在物流车领域，根据申请人的市场调研及公开市场信息，采用与申请人同一

模式的部分同行业价格信息情况如下： 

地区 运营企业 租赁模式 租赁车型 租赁价格 

深圳 宇轩车业 长租 日产帅客 34560 元/年 

北京 绿狗租车 长租 北汽威旺 28800 元/年 

上海 中通优选 长租 东风 EQ5020 26400 元/年 

长沙 永乐汽车租赁 长租 东风纯电动微面 19200 元/年 

株洲 个体 长租 南车时代 TEG6600EV02 36000 元/年 

武汉 友车租赁 长租 扬子江 WG6611BEVQ 42000 元/年 

武汉 金逸达租赁 长租 扬子江海狮款纯电动车 24000 元/年 

武汉 个体 长租 东风特汽新能源箱式物流车 36000 元/年 

平均租金 30870 元/年 

    物流车的租金价格一般与车的容量有关，容量（载重量）越大租金越高。 

从上表可知，申请人按照新能源物流车出租均价 30,000 元/辆/年测算租金，

处于行业正常水平；根据已预定出的新能源物流车租金情况，承租人期望的单车

年租金水平多分布在 25,000 元-35,000 元之间。因此，本项目的测算是客观的、

谨慎的。 

综上所述，本项目的租金价格水平、出租率的预测均符合市场和行业正常水

平，且与本项目的实际执行情况相符合，其预测是谨慎的、合理的。 

（二）政府奖补收入测算的谨慎性 



本项目的各类政府奖补收入，在 2016 年-2019 年期间，乘用车按照 2.7 万元

/辆，物流车按 6 万元/辆进行测算。 

1、乘用车政府奖补收入测算的谨慎性 

根据财政部等部委及湖南省地方已颁布的新能源汽车奖补政策，2016 年

-2019 年期间，本项目新能源乘用车可获得的奖补，与本项目测算数比较如下： 

单位：（万元/辆） 

补贴来源 续驶里程数（km） 2016 年 2017 年 2018 年 2019 年 

省、市各级财政购置补

贴合计 

150≤R＜250 2.25 1.8 1.8 1.35 

R≥250 2.75 2.2 2.2 1.65 

新能源乘用车运营奖

补（符合条件享受） 

所有列入国家推

荐目录的车型 
1 1 1 1 

科目 续驶里程数（km） 2016 年 2017 年 2018 年 2019 年 

本项目可获得的补贴

合计 

150≤R＜250 3.25 2.8 2.8 2.35 

R≥250 3.75 3.2 3.2 2.65 

平均单车补贴 - 3.5 3 3 2.5 

本项目测算补贴 - 2.7 2.7 2.7 2.7 

从上表可知，本项目按照 2.7 万元/辆测算乘用车政府奖补，除 2019 年外，

在 2016 年-2018 年均低于预计可获得的政府奖补金额。 

目前，湖南省级奖补已出台，但各地州市级购置奖补政策尚未公布，上述市

级购置奖补系按照中央财政单车补贴额的 50%，减去已明确的省级购置奖补 10%，

即 40%进行测算。主要是因为：2016 年之前，湖南省、市两级是按照国补的 100%

上限发放地方补贴的，其中省级补贴 30%，长株潭市级补贴 70%；调整政策后，

大多数已出台地方补贴政策的省市，如北京市、天津市、山西省、甘肃省、青海

省、内蒙古、吉林省以及合肥、温州等地级市均已明确按照国家补贴的 50%最高

限执行。因此，可以合理预期湖南长株潭地区将会按照国家补贴的 40%出台补贴

政策。 

如本项目市级补贴政策无法达到预期（省级购置奖补及运营补贴符合预期），

则对本项目的效益测算影响如下： 



市级补贴/

中央补贴 

税后财务内部

收益率(FIRR) 

税后财务净现值

(FNPV)(i=10%)（万元） 

税后投资回

收期(年) 

年均总收入 

（万元） 

年均净利润

（万元） 

40%  16.43%  10,428.75  5.53 14,773.74 3,902.00 

30%  15.61%  9,078.87   5.61  14,533.74 3,684.84 

20%  14.77%  7,716.41   5.73  14,253.74 3,472.44 

10%  13.92%  6,353.94   5.86  13,973.74 3,260.04 

0%  13.08%   4,991.47   6.01  13,693.74 3,047.64 

    从上表可知，即使市级奖补为 0，本项目仍然具有较好的经济效益。 

综上所述，本项目乘用车的政府奖补收入测算是合理、谨慎的。 

2、物流车政府奖补收入测算的谨慎性 

新能源物流车属于新能源专用车类型，补贴也包括购置补贴和地方运营补

贴。进入国家目录的车型购置补贴系按照其电池总储电量大小进行分段超额累退

方式计算补贴。具体如下： 

补贴标准（元/kWh） 
中央财政单车补

贴上限（万元） 

地方财政单车补贴上

限 
30（含）kWh

以下部分 

30～50（含）kWh

部分 

50kWh 

以上部分 

1500 1200 1000 15 
不超过中央财政单车

补贴额的 50% 

根据湖南省的补贴政策，对于集中推广一次性达到 50 辆新能源专用车的运

营企业，超过部分按电池容量每千瓦时 540 元进行运营奖补，最高不超过 2万元。 

本项目所需新能源物流车，按照 6 万元/辆测算购置和运营补贴。根据上述

补贴标准，以较具有代表性的陕西通家电牛 1号、电牛 2号为例，2017 年-2019

年，本项目新能源物流车补贴标准如下： 

单位：元/辆 

车型 2017 年 2018 年 2019 年 

电牛 1 号 71,118～97,038 71,118～97,038 56,894.4～77,630.4 

电牛 2 号 73,928～100,892 73,928～100,892 59,142.4～80,713.6 

从上表可知，本项目新能源物流车按照平均 6 万元/辆测算政府奖补收入，

是谨慎、合理的。 

本项目在测算时，将政府奖补计入递延收益，并在车辆折旧年限五年内递延



确认，符合当时的会计准则。政府补助会计准则修订后，本项目的政府奖补直接

冲减购置成本，车辆按照“净额法”入账并在五年内计提折旧。两种会计处理均

符合谨慎性原则，对本项目的效益测算无实质性影响。两种会计处理方法的效益

测算指标比较如下： 

会计处理方法 
税后财务内部

收益率(FIRR) 

税后财务净现值

(FNPV)(i=10%)（万元） 

税后投资回

收期(年) 

年均总收入 

（万元） 

年均净利

润 

（万元） 
递延收益法 16.43% 10,428.75 5.53 14,773.74 3,902.00 

成本净额法 16.05% 10,153.52 5.64 11,257.03 3,810.26 

综上所述，本项目的政府奖补收入测算是谨慎、合理的。 

（三）营业成本的测算及谨慎性 

    本项目的营业成本主要为固定资产折旧和职工薪酬。 

本项目主要固定资产为新能源汽车，严格按照会计准则，采用直线法计提折

旧，折旧年限为五年，残值率 5%。 

本项目人工工资和福利费以申请人总体平均工资水平为基础，考虑行业因素

进行测算，人员齐备后人均工资 6.44 万元/年，总额为 657 万元/年，整个测算

期内年均工资总额 604.40 万元/年。 

（四）期间费用的测算及谨慎性 

本项目的期间费用主要包括财务费用、管理费用和销售费用。 

财务费用按照新增银行贷款 1亿元，借款期限五年，年利率 4.75%计算，测

算期五年内产生财务费用 475 万元/年。 

管理费用包括车辆上牌及保险、检测、维修等费用及办公费、差旅费等，测

算期内年平均管理费用为 936.09 万元。 

销售费用主要为广告推广费，建设期三年按 250 万/年测算，之后年度按照

150 万元/年测算。 

（五）上市公司类似建设项目对比 

本项目与其他上市公司类似建设项目的效益测算情况比较如下： 



单位：万元 

公司名称 主要投资内容 投资总额 
税后内部

收益率 

税后投资

回收期 
年均收入 

年均净利

润 

中能电气 

新能源物流车

租赁、充电网

络、运营管理平

台软硬件 

59,565.00 12.79% 5.91 年 - - 

科泰电源 
新能源物流车

运营、充电网络 
81,260.00 14.44% 4.72 年 22,942.86 4,452.50 

申请人 
新能源乘用车、

物流车租赁 
78,562.84 16.43% 5.53 年 14,773.74 3,902.00 

    三家公司的建设项目存在一定的差异，中能电气与科泰电源均从事物流车运

营，且项目包括了充电网络建设，申请人从事乘用车、物流车租赁运营，充电网

络未包括在项目之内，由申请人另行投资建设。 

从上表可知，申请人与其他上市公司类似建设项目的效益测算指标无重大差

异，符合行业现状。 

四、保荐机构核查意见 

（一）核查过程 

保荐机构查阅了申请人定期报告、新能源汽车租赁项目可行性研究报告、国

家及地方的行业政策、其他上市公司类似项目公开信息及定期报告、本项目租赁

合同及台账，收集了新能源汽车租赁的市场价格信息，访谈了本项目主要负责人

及财务负责人，咨询了申请人会计师，实地核查了本项目的实施情况。 

（二）核查结论 

经核查，保荐机构认为：本项目车辆购置及运营奖补的会计处理，符合新

的会计准则规定；本项目测算的租赁收入、出租率、政府奖补收入等与行业政

策和租赁市场的客观情况一致，且与项目实际执行情况相符合，成本费用测算

符合项目客观情况，各项效益测算指标与其他上市公司类似建设项目指标无重

大差异。本项目的效益测算是谨慎、合理的。 

 

问题二：新能源汽车租赁项目存在针对散客出租的计划，请补充披露有关



风险。 

回复： 

本项目存在针对散客（个人消费者）出租的计划，出于散客的分散性、多样

性等特征，除了已经披露的“新业务的市场开拓风险”、“新业务的运营和管理

风险”外，现补充披露与散客租赁有关的风险如下： 

一、驾驶人行为能力欠缺的风险 

车辆驾驶事关公共交通安全，驾驶人需取得公安交管部门颁发的车辆驾驶执

照。本项目针对个人消费者出租车辆时，工作人员将严格审核承租人的身份证和

驾驶证，并将其作为车辆唯一驾驶人和责任承担人写入合同条款；在面向团租客

户时，团租客户也必须在合同中明确约定每辆车的唯一实际驾驶人，并提供驾驶

人的身份证和驾驶证，以确保出租车辆的驾驶人具备行为能力，并防范乘用车租

出后被用于经营活动。 

公司虽然已采取上述措施确保租出车辆驾驶人具有行为能力，但仍无法完全

排除承租人违反约定，将车辆交由无驾驶执照的自然人驾驶的风险。 

二、车辆损毁、灭失及被盗抢风险 

本项目车辆租出之后，由承租人占有、使用。虽然公司已在租赁合同中明确

约定了承租人承担妥善保管和使用车辆的责任，并收取了承租人一定金额的风险

押金，且租出车辆均安装了车联网系统，可对车辆进行实时线上巡检，如存在异

常情况可实现远程断电控制，但仍无法完全避免所租出车辆损毁、灭失或被盗抢，

而风险押金、赔偿等经济补偿无法完全弥补损失的风险。 

三、车辆违章行驶风险 

    本项目车辆租出之后，由承租人占有、使用。公司在租赁合同中已明确约定

承租人依法依规驾驶的义务，租出期间车辆所产生的违章罚单，由承租人承担责

任，且收取了承租人一定金额的违章风险押金；租期届满时，交通违章信息查询

和清算，是车辆完成移交的必备条件。前述措施，基本能够避免租出车辆违章行

驶给公司带来的经济损失，但如驾驶人恶意、严重违章且逃避责任，则有可能导



致公司因车辆违章行驶而发生经济损失。 

四、车辆造成第三方人身、财产损害风险 

    公司为租出车辆均购置了保险，对承租人基本资信状况进行了调查，且收取

了承租人一定金额的风险押金，租赁合同约定车辆在租出期间所造成的第三方人

身、财产损害，除因车辆自身原因外，责任由承租人承担。前述措施，基本能够

避免租出车辆造成第三方损害给公司带来的经济损失，但如赔偿金额超出保险金

额，且承租人恶意逃避责任或无能力承担责任，则有可能导致公司因此而发生经

济损失。 

五、承租人占用车辆不还的风险 

    本项目的租金采用预付形式支付，在租赁到期前一定时间，公司会联系承租

人协商到期还车或续租事宜，由于存在一定金额的租赁押金，一般情况下承租人

即使略微推迟还车，也不会导致公司的经济损失，但如承租人恶意、长期占用车

辆拒不还回，则公司只能通过车联网系统断电锁车并采用法律手段追回车辆，从

而产生相应的费用支出。 

    特此回复。 

（以下无正文） 
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金杯电工股份有限公司 

年   月   日 
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保荐代表人：                                       

                   徐 飞                 廖卫江 

 

 

 

东兴证券股份有限公司 

年   月   日 

 

 

 

 

 

 

 

 

 




