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湖北三丰智能输送装备股份有限公司
投资者关系活动记录表
编号：2019-002
	
投资者关系活动

类别
	
■特定对象调研                   □分析师会议

□媒体采访                       □业绩说明会

□新闻发布会                     □路演活动

□现场参观

□其他


	
参与单位名称及人员姓名
	广发证券发展研究中心机械分析师孙柏阳
招商证券研究发展中心机械行业分析师时文博
国金证券新兴产业中心机械行业分析师韦俊龙
中信建投证券 叶天明

	时间
	2019年7月3日  10:00-12:08

	地点
	上海鑫燕隆汽车装备制造有限公司

	上市公司接待人员姓名
	董秘张蓉女士  鑫燕隆常务副总谭秀阳先生

	
投资者关系活动主要内容介绍
	1、 会谈(10:00—11:40)

2、 面对开放、互联的工业物联网时代，前期三丰智能与西门子深度战略合作，目前的进展情况能简要介绍一下吗?

[bookmark: _GoBack]答：公司基于智能装备行业物联网生态与西门子进行战略合作，利用西门子工业云平台MindSphere帮助客户完成数据的采集、传输、存储、分析及应用。目前基于系统设备数据采集与分析的研究，数据平台的搭建前期阶段，计划2020年向汽车行业推广设备智能监控与维护的业务服务模型。另外，三丰机器人围绕新一代控制系统与西门子展开深度合作，从AGV控制系统的集成化、标准化和通用化三个方面深入研究，结合软硬件开发，已经实现了第一台样机进入测试阶段，广汽宜昌与国能新能源项目AGV采用工业云数据采集目前正在展开中。凭借在汽车工业自动化领域的深厚积累，三丰智能将依托西门子MindSphere平台为汽车行业客户提供具有附加价值且安全的数字化服务，开发并运营基于该平台的数字化工业应用，帮助汽车行业客户充分挖掘数据价值，持续推动汽车行业客户的数字化转型发展。

三、平台化开发已经是各大整车企业降低研发成本，缩短开发周期的重要手段之一，目前一线车企运用的全新模块化平台，将成为未来汽车生产发展的方向。请问上海鑫燕隆作为国内白车身焊装自动化龙头企业，如何看待新平台对汽车行业的影响，公司是否有对应业务切入？

答：目前各大车企把重点放在平台内模块的共享和全球柔性生产，模块化平台将有效减少汽车部件成本与固定投资，缩短工程时间，并支持更多车型。翻开销量数据，当车企站在年销百万台这个高度上以后，模块化架构将成为车企冲击更高销量目标的重要依托，以及跻身世界领先汽车企业的重要标志。消费者较为熟知的就有丰田TNGA、大众MQB/MLB、宝马UKL/CLAR、通用Epsilon平台、奔驰MFA平台、雷诺-日产CMF等架构、沃尔沃CMA、SPA平台。应该说，模块化架构是国际化车企术研发能力、生产管理水平、企业资金实力与供应链整合等综合能力的重要体现。而拥有了平台，就相当于掌握一套涉及传动、动力输出、底盘架构的研发制造闭环，拥有平台将掌握更多产品研发的主动权。所以模块化平台技术犹如华为的麒麟芯片，未来没有这项技术的车企面临的是一种无芯状态，缺乏核心竞争能力。整体而言，新一代模块化平台具备以下游竞争加剧导致整车厂需要持续推出新车型维系销量，而消费升级也使得消费者对汽车的个性化需求日益提升。模块化平台对于整车厂而言兼具推出周期缩短以及样式多样化提升的优点，因此已经成为国际主流车企的共识，后期将持续成为整车厂研发能力、成本、市场竞争的焦点所在。目前国内合资企业平台优势更加突出，吉利、广汽等自主品牌相对出众，平台建设得比较好的整车厂有一汽大众、上汽大众、上汽通用、一汽丰田、广汽丰田、东风日产、吉利汽车、广汽传祺等；其次为广汽本田、东风本田、北京现代、东风悦达起亚、长安福特、上汽通用五菱、比亚迪、长城、上汽自主、北汽自主等；平台化能力较弱的有一汽马自达、长安马自达、长安自主、奇瑞等。
鑫燕隆焊装自动化业务早已在通用汽车、大众汽车和自主一线品牌等车企中得到高效运用，在今年大众集团最先进的电动汽车平台MEB首家工厂上海安亭的新能源汽车工厂，结合工业4.0的理念，采用最新的生产和自动化技术，鑫燕隆的焊装自动化产线占比已超过60%，另外近期基于宝马汽车高端新平台焊装业务也在有序推进中。合资品牌整车厂的平台技术领先于自主品牌。自主品牌由于起步较晚，国内整车厂的发展水平和研发实力整体上落后于国际主流车企。但合资品牌凭借合资外企的技术和经验输入，在整车平台的竞争上占取先机，基本上完全继承了国外的先进平台技术。自主品牌由于发展慢，体量小，车型销售盈利无法在短时间内消化大额的平台研发支出，因此在整车平台的竞争中处于相对劣势，但近年来自主品牌也开始加强模块化平台的建设，也逐步建成了较完善的技术体系。

四、请问鑫燕隆作为国内仅有的几家具备汽车行业焊装自动化项目总包技术实力的公司，如何看待汽车行业焊装自动化系统集成的技术门槛？

答：目前，全球范围内具备整车的智能制造装备平台开发和实施能力的也仅有德国、日本、意大利、中国等少数国家，国内汽车智能焊装企业目前在国际市场上已具备一定竞争力。我国汽车智能焊装行业的市场化程度较高，竞争格局分为三个层次：一是具备汽车智能制造装备整厂工程设计、总包能力的国际知名企业，如ABB、艾森曼、日本帕卡等；二是具备较强的汽车智能制造装备系统研发设计能力，且生产、安装调试及售后服务综合能力较强的国内优势企业，如鑫燕隆、奥托、三丰、天奇等；三是不具备系统设计能力，或研发设计能力不强的众多工艺单元供应企业。前两类企业占据全行业较大的市场份额，各优势企业均有长期合作的业务伙伴和擅长的业务领域。
虽然焊装系统集成可以大量采用上游企业成熟、先进的技术成果，但并不意味着从事系统集成就没有技术含量，系统中如何将不同厂家之间的产品、软件和硬件实现兼容并且调校出最大效能，也是一件难度极大的系统工程。目前全球光刻机寡头企业荷兰ASML公司就是一家从事集成的公司，其镜头和光源都是从美国或者德国采购，但这并不意味着中国企业就能造出与ASML竞争的光刻机，国产数控机床所也大量采用的国外一流零部件，但是在市场认可上远不如国外品牌，这些都足以看出系统集成，尤其是汽车等先进制造装备的系统集成难度。车企焊接生产线较为复杂，仅控制方面，需要伺服、网络、机器人等技术的支持，且还包括视觉应用。基本上，整个自动化控制领域，先进技术都会在这一生产线的控制层面中体现。

五、参观鑫燕隆生产制造现场(11:40—12:08)


	附件清单（如有）
	机构投资者承诺书

	日期
	2019-07-03
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