证券代码：000723                               证券简称：美锦能源

山西美锦能源股份有限公司投资者关系活动记录表

                                                        编号：2020-002
	投资者关系活动类别


	□特定对象调研        □分析师会议

□媒体采访            □业绩说明会

□新闻发布会          □路演活动

□现场参观            √其他 （电话会议）

	参与单位名称及人员姓名
	光大证券、鑫溢投资、长城财富资管、泛华金融、新华资产、永安保险、华融证券、恒健远志投资、寅石投资、常春藤资管、长盛基金、仙翎投资、华夏基金、华富基金、华安基金、中银基金等90余家投资机构

	时间
	2020年2月18日

	地点
	电话会议

	上市公司接待人员姓名
	姚锦丽  副总经理

朱庆华  董事、副总经理兼董事会秘书

李  友  监事会主席兼销售部长
江  勇  飞驰汽车总经理

	投资者关系活动主要内容介绍


	基本情况介绍：
煤焦板块：公司当前拥有三座矿井，合计产能540万吨/年，煤种以主焦煤、优质瘦煤等炼焦煤为主。公司焦炭总产能570万吨/年。无论焦炭的规模还是品质，公司在全国焦炭交易市场都有较大的话语权和竞争优势。多年以来公司焦炭市场主要在华北、东北、华东地区，主要客户包括河钢、鞍钢、宝钢等大型国有企业或者央企。
焦炭价格从2019年12月份初至今有三次上涨，从目前来看焦炭需求稳定、价格稳中趋升。
氢能/燃料电池板块：公司氢能板块战略格局在2019年已经基本成型，实现了产业链+区域双维布局。从区域位置上看，已经覆盖了几个主要经济发展区域，包括青岛（渤海湾区域）、嘉兴（长三角区域）、佛山、广州、云浮（粤港澳大湾区及周边区域）等城市以及内陆山西省晋中市。公司选择这些地区主要基于以下考虑：（1）当地有发展氢能的基础条件，经济发展活跃，市场容量也比较大。（2）国家未来推行“十城千辆”示范，这些城市具有入选可能，例如山东是国内新旧动能转换综合实验区，山西是国家能源革命综合改革试点省份。长三角、粤港澳大湾区是目前国内氢能发展聚集地，也是政府扶持力度最大的区域。我们预判上述这些区域是未来国家氢能发展的重点区域，所以目前我们都已经有实际的项目落地，抢占市场先机。2017年开始公司在主业升级发展的同时，利用上游工业副产氢的资源优势加大力度推动了转型发展。公司在2019年已形成了“一点、一线、一网”的氢能发展总体规划。从核心零部件膜电极到燃料电池电堆，再到控股整车企业飞驰客车，以及下游加氢站等基础设施，公司已基本形成全产业链布局。
2020年公司将继续推进上述区域项目，深化产业发展，提升区域的影响力：
①渤海湾区域青岛项目预计今年将实现商用车整车投产下线，并开通多条示范运营线，同时也将配套建成加氢站；
②长三角嘉兴项目：公司与嘉兴交通集团签订了合作协议，今年也要启动加氢站建设和示范运营，同时落地燃料电池电堆和膜电极生产项目；
③在粤港澳大湾区，得益于广东省、佛山市政策大力扶持，广州和佛山项目整体发展比较成熟，公司将以飞驰汽车、国鸿氢能和鸿基创能为核心带动全产业链的发展，继续加大生产和研发力度，进一步提高市场占有率；
④在山西省晋中市，公司将继续推进施工建设，重点建成晋中市首座加氢站并开通示范运营线，另外和国鸿氢能合作的燃料电池电堆及动力系统总成项目也将落地。

问答环节：
Q:公司煤矿目前复产力度如何，可以保障焦炭生产供应？
A：新型冠状病毒感染肺炎疫情确实对公司煤矿子公司正常生产有一定的影响，公司煤矿现在也都在积极复工当中。公司焦化业务目前生产基本正常，一方面春节前期备煤比较充足，另一方面公司也在积极开拓采购渠道，所以原料供应不存在短缺问题。
Q:华盛化工2020年投产后公司焦炭产能提升145万吨，如何解决原料来源？是否有进一步扩大煤矿产能考虑？
A：公司控股股东美锦集团拥有较丰富的煤炭资源储备，合计拥有煤炭储量35亿吨，煤种包括优质主焦煤和炼焦配煤。目前美锦集团有两座规模较大的在建煤矿。未来，根据集团的承诺和煤矿资产状况等，公司会考虑通过发行股份或者是现金购买方式进行收购，逐步提高煤炭原料供给的自给率。
Q：目前焦炭下游需求如何，未来复工逐步恢复后需求是否会有修复甚至集中爆发？
A:当前，焦炭市场供不应求，主要原因在于下游部分钢厂受疫情影响导致库存偏低。公司目前的炼焦煤供应正常，同时会加快自有煤矿复工进度以及增加对外采购量，以保障原料煤供给。
Q：市场目前非常关注氢能与燃料电池补贴政策，从公司的布局来看，未来的国家补贴政策会不会发生变化？
A：经过公司各方调研判断，从顶层设计上，未来国家将坚持推进氢能产业政策扶持，持续补贴氢能产业；对于国家补贴方式，可能会从单一的车辆购置补贴转变成从多方面的多角度的补贴，包括对车辆购置补贴和加氢站建设、运营补贴，核心技术、核心零部件补贴等诸多方面；国家政策还将积极推进氢能行业核心零部件的国产化、自主化和技术创新。
总的来讲，国家定将推动氢能产业持续发展。未来国家政策具体情况如何，还是需要以政府发布信息为准。
Q：飞驰汽车在我国燃料电池车销售占比较高，有哪些因素支撑？
A：飞驰汽车生产和销售的燃料电池车辆市场占有率较高，主要有以下几方面原因：
（一）掌握整车制造的技术核心
①飞驰汽车研发团队技术能力强，属于国内先进的整车设计研发中心。
②过去飞驰汽车开发的燃料电池汽车是基于传统汽车的平台。经过多年发展，车辆运行经验和技术的积累，飞驰汽车可根据氢燃料电池的特点和性能，正向开发燃料电池汽车。这是其他车厂所不具有的，这也使得飞驰汽车具备强大的技术竞争力。
(二)建立了快速、完备的售后服务体系，保障公交车辆的正常运行
2018年12月，为配合佛山禅城投放首批70辆氢燃料电池公交车，飞驰汽车在佛罗路建成华南地区目前的氢能汽车维保中心，凭借完善的售后培训体系，大数据化的售后监控平台，为佛山氢燃料电池公交车的正常运行提供了重要保障。
(三)飞驰汽车参与了佛山历次氢燃料电池公交车生产投放任务，积累了丰富的车辆生产及示范运营投放经验
飞驰汽车于2015年研发燃料电池城市客车，2016年佛山市和云浮市批量投入了28台车用于公交线路运营，2018年底在佛山市投放了300辆燃料电池公交车，积累了各种工况下的燃料电池工作数据、动力电池工作数据，试验了很多关于燃料电池+动力电池架构下的关键控制逻辑，积累了大量经验数据。
Q:能否介绍一下2019年飞驰汽车的产量、销售情况和未来3年的规划？

A：①飞驰汽车2019年销售各种车辆近500辆，燃料电池汽车376辆，同比增幅107.73%，其中氢燃料电池公交车276辆，增幅148.65%，氢燃料厢式商用车100辆，同比增幅42.86%。飞驰汽车销售的燃料电池汽车市场占比为13.7%，是国内产销氢燃料电池客车最多的企业之一。

②2020年计划生产各种车型约1500辆，以氢燃料电池车辆为主。到2022年实现年产3000辆的目标。
上述数据仅为公司的经营规划，不属于公司作出的承诺，请投资者注意投资风险、理性投资。
Q：国鸿氢能目前在电堆研发方面的投入、设备等国产化的情况进度如何？
A:2015年，国鸿氢能与巴拉德合作，引进了柔性石墨双极板燃料电池电堆9SSL。膨化柔性石墨双极板生产线是国鸿氢能第一个引进到国内进行规模化生产的，所有生产线上的工作母机均为国产，是由国鸿氢能联合国内各大设备生产商联合研发的。之后国内其他燃料电池生产商和巴拉德扩产采用的石墨双极板的生产线都是基于当时国鸿氢能的工作母机开发形成的。
2019年的国鸿氢能研发费用较2018年翻了一番。2020年国鸿氢能会升级产品线，围绕提升功率、能量密度等方面优化产品。我们预测国家对氢能产业的下一步补贴要求是产品自主化。国鸿氢能也在积极推进开发自主产品，今年我们将上下游产业链有机整合，加快研发速度，形成正向开发，优化成本结构，争取全自主开发电堆早日推向市场。
Q:飞驰汽车主要客户是在哪些区域？

A：飞驰汽车当前主要销售区域为广东佛山、云浮、广州、深圳等粤港澳大湾区核心及周边城市；国外市场当前主要出口到马来西亚。未来几年内，飞驰汽车的客户还会拓展到公司拟落地产业园项目的地区，包括长三角、渤海湾区域、内陆山西省等区域。
Q:目前国鸿氢能与巴拉德合作进展如何？
A:国鸿氢能和巴拉德保持着紧密合作。一方面，在国鸿氢能成立时，国鸿氢能引进了巴拉德9SSL燃料电池电堆，巴拉德给予了很大技术方面的帮助。2020年，国鸿氢能将与巴拉德一起围绕提升功率、能量密度等方面提升和优化9SSL电堆产品。
另一方面，国家鼓励企业自主创新。国鸿氢能在加强与巴拉德互动合作的同时，要坚持走独立自主的道路，开发自己的技术，这是国鸿氢能孜孜以求的目标。
Q:2020年国鸿氢能采购巴拉德膜电极数量？
A:2019年，国鸿氢能和巴拉德针对下一步合作进行了第二轮商务谈判，并在原有合作协议的基础上签订了补充合作协议。2020年，国鸿氢能将采购20万片巴拉德生产的膜电极，可用于生产1600-1700套燃料电池电堆，占国鸿氢能2020年生产或销售计划约1/3左右。
Q：公司参股企业除了飞驰汽车以外其他公司持股比例不高，这对氢能产业布局会有影响吗？
A:公司在氢能产业上的布局出于以下考虑：
公司是全国最大焦炭生产商之一。炼焦工艺过程中副产大量富含氢气的焦炉煤气，据公司570万吨/年焦炭产能粗略计算，可从焦炉煤气中提取氢气5.1万吨/年，可以满足1.3万辆中型卡车或9000辆客车一年的用量。但是加氢站等基础设施建设滞后成为制约氢能汽车推广的主要因素。基于以上原因和公司转型发展的需求，2018年公司将飞驰汽车作为进军氢能产业的切入点，倒推产业链并延伸、发展。
2019年，公司为布局整个氢能产业链，在国家产业政策的引导和当地政府的支持下，公司参股了电堆、膜电极MEA等核心零部件生产商以及控股了加氢站建设和运营公司，形成“一点、一线、一网”的氢能产业链，促进产业协同发展。公司参股投资高新技术企业主要有两方面考量：一是整车作为氢能行业终端产品已是氢能产业核心技术的体现；二是保持高新技术企业独立性更利于其快速发展。
2019年3月，国务院将“推动加氢站建设”列入《政府工作报告》。下一步公司将继续遵循国家战略，重点发展基础设施网络的建设，致力于将公司打造成为传统能源和新能源的综合能源供给商，解决氢能发展瓶颈，同时夯实氢能产业链。
区域上，公司在渤海湾青岛市、长三角嘉兴市、山西省晋中市等地区积极筹建氢能产业园，复制成熟的广东模式，发挥平台优势，吸引各参股企业和优质氢能相关企业入驻园区，从而实现全国的快速布局。
公司在纵向和横向的双维布局，将形成产业带动研发、研发推动产业升级的良性循环。

	附件清单（如有）
	无

	日期
	2020年2月20日


