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证券代码：000582      证券简称：北部湾港      公告编号：2020081 

 

北部湾港股份有限公司 
关于建设钦州港大榄坪港区大榄坪南作业区

7#、8#泊位自动化集装箱改造工程的公告 
 

本公司及董事会全体成员保证信息披露的内容真实、准确、完整，没有虚假记载、

误导性陈述或重大遗漏。 

 

北部湾港股份有限公司（以下简称“公司”）于 2020 年 8 月

31 日召开第八届董事会第二十八次会议，审议通过了《关于建

设钦州港大榄坪港区大榄坪南作业区 7#、8#泊位自动化集装箱

改造工程的议案》，董事会同意由全资子公司广西钦州保税港区

盛港码头有限公司（以下简称“钦州盛港”）作为项目业主开展建

设钦州港大榄坪港区大榄坪南作业区 7#、8#泊位（以下简称“钦

州大榄坪 7#-8#泊位”）自动化集装箱码头改造工程，项目投资概

算为 206,555 万元，具体情况如下： 

一、项目概况 

（一）项目概况 

随着我国“一带一路”建设的大力推进，港口作为“一带一路”

战略版图上的重要环节，自动化集装箱码头建设已是未来港口重

点的发展方向。2019 年 8 月，国家发布了《西部陆海新通道总

体规划》，规划中明确指出，北部湾港作为国际门户港，要“积



 - 2 - 

极推进钦州建设大型化、专业化、智能化集装箱泊位，要建设钦

州港大榄坪南作业区自动化集装箱泊位”。因此，公司为进一步

适应腹地经济发展和为钦州港打造“千万标箱”港口服务，将由全

资子公司钦州盛港作为项目业主开展钦州港大榄坪港区大榄坪

南作业区 7#、8#泊位自动化集装箱码头改造工程，项目投资概

算为 206,555 万元。 

（二）历史沿革 

钦州大榄坪 7#-8#泊位为 2 个 7 万吨级多功能用途泊位，其

中 7#泊位已于 2014 年投入运营；8#泊位于 2016 年上半年投入

运营。该泊位为公司 2018 年完成的资产置换并发行股份购买资

产并募集配套资金暨关联交易项目中标的公司钦州盛港的资产，

原计划投资 84,026.82 万元用于泊位集装箱改造等后续建设，其

中 52,621.54 万元为配套募集资金。 

为充分调动资源参与西部陆海新通道建设，2019 年 10 月，

公司召开第八届董事会第十五次会议，审议通过了《关于变更部

分募集资金用途暨关联交易的议案》，并获得 2019 年第三次临

时股东大会审议批准，同意公司通过自筹资金进行钦州大榄坪

7#-8#泊位的后续建设，原募投项目相应终止。 

近年来，随着港口技术发展、业务体量扩增，码头效率要求

水涨船高，用工成本显著上升，码头作业的安全要求也日益严苛，

集装箱码头作为港口生产的主力军，正面临招工难、管理难等系

列挑战。而集装箱码头自动化技术经过多年的实施试验，凭借高
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效、有序、安全、无人化的优势，已成为国内外先进港口应对上

述挑战的必要手段。为加快推进项目建设进度，落实“四个一流”

建设要求，打造智能高效的自动化集装箱码头势在必行。为此，

公司组织人员对项目进行了深入的研究，经与设计单位多次分析

讨论，结合咨询会专家讨论意见及公司自身业务特点，公司将通

过自筹资金方式，确定将钦州大榄坪 7#、8#泊位一步到位直接

改造成为全自动化集装箱码头的初步设计方案，工程计划投资

206,555 万元。 

（三）董事会审议程序及表决情况 

公司于 2020 年 8月 31 日召开了第八届董事会第二十八次会

议，以 9 票同意，0 票反对，0 票弃权，审议通过了《关于建设

钦州港大榄坪港区大榄坪南作业区 7#、8#泊位自动化集装箱改

造工程的议案》，董事会同意由全资子公司钦州盛港作为项目业

主，使用 206,555 万元开展建设钦州大榄坪 7#-8#泊位自动化集

装箱码头改造工程。 

根据《深圳证券交易所股票上市规则》及《公司章程》等相

关法律法规规定，本次投资建设项目在董事会审批权限范围内，

不涉及重大资产重组，不构成关联交易，不需经过公司股东大会

批准，亦不需经过政府有关部门批准。 

二、投资主体基本情况 

投资主体名称 广西钦州保税港区盛港码头有限公司 

成立日期 2016-3-19 

注册地址 
广西钦州保税港区八大街 1 号联检办公大楼 A

座 1111 号 
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企业类型 有限责任公司 

法定代表人 周延 

注册资本 100 万元 

主营业务 对港口、码头项目的投资、建设和管理 

股权结构 北港股份持股 100% 

与上市公司存在的关联

关系或其他业务联系 
为公司全资子公司 

是否为失信被执行人 否 

三、项目建设方案 

钦州大榄坪 7#、8#泊位自动化集装箱改造工程位于钦州港

大榄坪港区大榄坪南作业区 7#-8#泊位规划岸线上，该项目原建

设规模为两个 7 万吨级多用途泊位，码头水工结构按照靠泊 10

万吨级集装箱船设计和建设，现通过改造，拟建设成为两个 10

万吨级全自动化集装箱码头泊位，岸线总长 518.5 米，设计底高

程-15.1 米，码头设计通过能力 102 万标箱，项目建设内容包含

码头平面布局设计、土建设计施工、作业工艺设计、自动化作业

流程设计、自动化装卸设备选型及配置、各项智能软件系统设计

开发、自动化网络架构设计应用等，主要内容如下： 

（一）装卸工艺 

码头采用自动化双小车岸桥，堆场采用箱场垂直于码头岸线

的新型 U 型布局和双悬臂轨道吊，水平运输采用智能引导车

（IGV），即全自动化集装箱装卸工艺。 

（二）主要设备 

项目配备经济适用、成熟可靠、能耗较低的自动化装卸及水

平运输设备，主要配置自动化双小车岸桥 5 台、自动化轨道吊
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16 台、智能引导车 30 辆，通过智能远程操控系统，实现岸边、

堆场自动化装卸作业，以及自动化集装箱水平运输作业。 

（三）智能控制系统 

本项目结合人工智能、大数据等前沿技术，采用智能码头操

作系统、智能设备控制系统、智能车队管理系统、智能闸口系统、

智能理货系统、智能监控管理系统等控制系统，实现码头智能船

舶配载、智能堆场计划、智能设备调度、智能生产管理，数据可

视化、透明化、实时化等功能，打造北部湾智慧集装箱码头。 

项目整体拟于 2020 年正式开工，2021 年底拟完成钦州大榄

坪 7#-8#泊位设备自动化调试及试运行，2022年中实现投产运营。 

四、项目建设的必要性、可行性、存在风险和对公司的影响 

（一）项目建设的必要性 

北部湾港作为广西及西南重要的出海口，近年来在国家及自

治区的支持和指导下，集装箱业务发展迅猛，截止至 2019 年底，

集装箱吞吐量已经实现连续 5 年递增 25%以上。2019 年，钦州

港区完成集装箱 301.6 万标箱（设计能力为 340 万标箱），已经

接近设计能力。而按照《西部陆海新通道总体规划》及自治区要

求，北部湾港 2020 年要完成 500 万标箱，2025 年完成 1000 万

标箱，平均每年增长 100 万标箱，钦州港区需尽快建设高效、便

捷的智能化码头，提升港区集装箱作业能力建设。同时，北部湾

港开展自动化集装箱码头建设，将极大的推进港口智能化建设、

绿色化发展，提升港口综合服务能力，为全力打造广西北部湾国
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际门户港提供有力支撑。 

（二）项目建设的可行性 

钦州港区水域掩护条件好、水深流顺、深水岸线长、潮差大、

淤积甚微、水域宽阔，具有建设深水泊位的自然环境条件。 

钦州港区交通四通八达，港区现有进港公路、滨海公路及大

榄坪内贸通道为本工程建设提供较好的公路疏运条件，且目前广

西壮族自治区北部湾港口管理局正在进行 20 万吨级航道扩建施

工，航道配套可满足生产作业要求。 

（三）项目建设的风险 

项目建设地点的自然条件、外部条件、用地及水域使用、环

境影响等均能满足项目建设需要，项目建设过程中基本无生产废

水废渣排放，因此中心堆场工程的建设不会对环境产生污染，环

保风险较小。项目建设的总体风险较小且可控。 

（四）对公司未来财务状况和经营成果的影响 

项目建设期为两年，投资总额估算为 206,555 万元（不含流

动资金），其中建设期投资为 199,872 万元，建设期内各年资金

投入比例为 40%、60%。所需资金 25%为自有资金，75%为银行

贷款，同时考虑申请使用政府专项债券资金。 

本项目建设完成后，公司达产年集装箱吞吐量按 100 万标准

箱计算，融资后税后财务内部收益率为 10%，财务净现值 32,769

万元，投资回收期 10.59 年；资本金税后财务内部收益率为

14.76%，大于基准收益率 8%；总投资收益率为 7.65%，项目资
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本金净利润率为 17.41%。综合分析，对公司未来的经营成果有

积极的影响，不存在损害公司及全体股东利益的情形。 

五、备查文件 

1.董事会决议； 

2.监事会决议； 

3.上市公司交易情况概述表； 

4.项目工程初步设计修编。 

特此公告 

 

 

                  北部湾港股份有限公司董事会   

                             2020 年 9 月 1 日  


