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《关于北京天宜上佳高新材料股份有限公司 

2020 年年度报告的信息披露监管问询函》之核查意见 

众环专字（2021）0101212 号 

上海证券交易所： 

根据贵所于 2021 年 4 月 21 日下发的《关于北京天宜上佳高新材料股份有限公司 2020

年年度报告的信息披露监管问询函》（上证科创公函【2021】0020 号，以下简称“问询函”）

的要求，本所及申报会计师对北京天宜上佳高新材料股份有限公司（以下简称“天宜上佳”或

“公司”）问询函中提出的问题进行了专项核查，核查情况如下： 

 

问询函问题 

1：关于经营业绩。年报显示，2020年公司实现营业收入 41,516.69万元，同比减少 28.65%；

扣非后归母净利润为 11,572.52 万元，同比减少 57.41%。公司主要通过参与国铁集团联合

采购、参与检修基地检修、参与系统集成商系统集成等方式获取业务。截至年度报告披露日，

公司共持有 11 张 CRCC 颁发的正式《铁路产品认证证书》。请公司：（1）区分业务获取

方式，补充披露营业收入、营业成本、毛利率以及较上年度变动情况，相关变动幅度较大的，

应说明原因；（2）结合不同下游客户的需求情况，补充说明新冠疫情对公司业绩的具体影

响；（3）结合主要产品竞争对手的业绩情况，补充说明公司与行业整体业绩走势是否一致，

如不一致，请说明原因；（4）列示竞争对手《铁路产品认证证书》持有情况，补充说明行

业竞争态势，量化分析公司所处的行业地位和变化情况，并视情况进行风险提示。请年审会

计师对上述（1）至（3）问进行核查并发表意见。 

核查情况如下： 

（1）区分业务获取方式，补充披露营业收入、营业成本、毛利率以及较上年度变动情

况，相关变动幅度较大的，应说明原因； 

报告期内，公司主要业务获取方式可分为“国铁联采”、“检修模式”、“系统集成”。具体

营业收入以及较上年度变动情况如下表所示： 

单位：万元 

业务获取方式 
营业收入 

金额 增减变动 

国铁联采 16,975.69 30.77% 

检修模式 11,182.28 -66.21% 
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业务获取方式 
营业收入 

金额 增减变动 

系统集成 12,269.20 4.02% 

其他 1,089.52 249.61% 

合计 41,516.69 -28.65% 

注：由于涉及商业敏感信息，公司申请对“营业成本、毛利率以及较上年度变动情况”涉

及的具体数额进行豁免披露。 

其中，“国铁联采”及“检修模式”获取的业务，主要基于各路局通过“国铁联采”或“检修模

式”对闸片进行维修、更换的采购需求，外部环境主要由动车组保有量以及列车的开行量和

运行效率决定；“系统集成”获取的业务主要基于系统集成商的采购需要，外部环境主要由中

国国家铁路集团有限公司（简称“国铁集团”或“国铁”）每年新增投放动车组数量决定。除上

述方式外，公司“其他”渠道获取的业务主要为主机厂制动系统集成商及售后市场的轨道交通

合成闸片/闸瓦的采购需求，占营业收入的比重较低。 

“国铁联采”是由各路局将每年动车组闸片采购计划上报国铁集团物资部，国铁集团委托

中国铁路投资有限公司作为代理机构进行招标，招标计划由国铁集团统筹管理，招标工作完

成后，根据中标结果，中标企业与相关路局签订购销合同。公司 2020 年度通过“国铁联采”

实现营业收入 16,975.69 万元，较去年同期增加 30.77%，主要系公司作为持有 CRCC 核发的

动车组闸片认证证书覆盖车型最多的厂商以及复兴号标准动车组的核心供应商，2020 年度

在国铁集团动车组闸片联采招标中中标总金额为 3.25 亿元，中标片数占比 25.94%，较 2019

年度中标总金额 2.56 亿元，中标片数占比 23.94%有所提高所致。“国铁联采”模式下营业成

本变动主要系销售量变动同步变动所致。“国铁联采”模式下的毛利率保持相对稳定。 

“检修模式”下主要由天宜上佳向地方铁路局下属公司提供摩擦块、连接件、钢背等全套

闸片组件，由地方铁路局下属公司投入场地、人员和设备，进行闸片检修组装，充分发挥闸

片钢背重复使用的销售方式。公司 2020 年度在该模式下实现营业收入 11,182.28 万元，较去

年同期减少 66.21%。主要系报告期内，受疫情影响，境内人员流动大幅减少，国家铁路旅

客周转量下降，铁路客运服务受到较大冲击，列车的开行量和运行效率下降，客户对产品的

需求量大幅减少所致。“检修模式”下的营业成本变动主要系销售量变动同步变动所致。“检

修模式”模式下的毛利率保持相对稳定。 

“系统集成”主要是公司向制动系统集成商北京纵横机电科技有限公司（以下简称“纵横

机电”）销售动车组闸片，由纵横机电系统集成后，用于新造整车使用。公司 2020 年度在该

模式下实现营业收入 12,269.20 万元，较去年同期增加 4.02%。主要原因系报告期内，CR300
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系列车型复兴号标准动车组开始投入使用，公司作为报告期内唯一持有该车型粉末冶金闸片

CRCC 认证资质的供货商，为系统集成商提供该车型制动闸片，公司 2020 年度在“系统集成”

方面综合营业收入有小幅增加。“系统集成”模式下营业成本变动主要系销售量变动同步变动

所致。“系统集成”模式下的毛利率保持相对稳定。 

2020 年，公司“其他”业务方式获取收入为 1,089.52 万元，受益于：1、在城市轨道交通

合成闸片/闸瓦业务方面，公司 BP400/24 合成闸片配套南京中车浦镇海泰制动设备有限公司

制动系统，为宁句线城际项目 10 列车供货；2、公司 TS923 合成闸瓦在中车青岛四方机车

车辆股份有限公司石家庄地铁 2、3 号线项目 25 列车上实现批量销售；3、公司向中车株洲

电力机车有限公司和谐 1 系列机车供货 5,462 片。公司 2020 年“其他”业务方式获取收入增

加较多。“其他”模式下营业成本变动主要系销售量变动同步变动所致。“其他”模式下的毛利

率保持相对稳定。 

（2）结合不同下游客户的需求情况，补充说明新冠疫情对公司业绩的具体影响； 

公司主要通过“国铁联采”、“检修模式”和“系统集成”三种方式实现销售收入，对应的下

游客户主要为各路局和系统集成商。2020 年，公司实现营业收入 41,516.69 万元，较上年度

降低 28.65%，其中，“国铁联采”中标总金额为 3.25 亿，报告期内实际交付确认收入为

16,975.69 万元，较去年同期增加 30.77%；“检修模式”实现销售收入 11,182.28 万元，检修业

务总体较去年同期下滑 66.21%，受疫情影响明显；“系统集成”实现销售收入 12,269.20 万元，

较去年同期增加 4.02%。 

根据国铁集团发布的《2020 年统计公报》数据显示，全国铁路旅客发送量完成 22.03

亿人，比上年减少 14.57 亿人，下降 39.8％。其中，国家铁路 21.67 亿人，比上年下降

39.4％。全国铁路旅客周转量完成 8,266.19 亿人公里，比上年减少 6,440.45 亿人公里，下

降 43.8％。其中，国家铁路 8,258.10 亿人公里，比上年下降 43.2％。根据京沪高速铁路股

份有限公司（以下简称“京沪高铁”）发布的《2020 年年度报告》，京沪高铁 2020 年实现

营业收入 2,523,843.14 万元，同比减少 27.59%；归属于上市公司股东的净利润 322,886.61

万元，同比减少 70.83%，京沪高铁客运量明显下滑。 

2020 年疫情给铁路客运行业带来较大冲击，旅客出行需求减少，动车组上线运用率降

低，闸片作为动车组易耗件使用量同步减少，公司全年经营业绩受到一定程度的影响。 

（3）结合主要产品竞争对手的业绩情况，补充说明公司与行业整体业绩走势是否一

致，如不一致，请说明原因； 
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在业务上与公司形成直接竞争关系的企业主要为德国克诺尔集团在中国的全资子公司

克诺尔车辆设备（苏州）有限公司（以下简称“克诺尔”）、中车戚墅堰机车车辆工艺研究

所有限公司（以下简称“戚墅堰”）、北京浦然轨道交通科技有限公司（以下简称“北京浦

然”）以及北京瑞斯福高新科技股份有限公司（以下简称“瑞斯福”）。上述竞争对手均为非

上市公众公司，无法从公开渠道获取其 2020 年度业绩情况。 

因此，公司选取了同为轨道交通行业可比上市公司，即神州高铁技术股份有限公司

（以下简称“神州高铁”）、晋西车轴股份有限公司（以下简称“晋西车轴”）、南京康尼机

电股份有限公司（以下简称“康尼机电”）、北京鼎汉技术集团股份有限公司（以下简称“鼎

汉技术”）进行比较。此外，由于公司的主营产品为粉末冶金闸片及合成闸片/闸瓦，是轨

道交通车辆核心关键零部件，属于易耗品，其使用程度与车辆开行及运行效率高度相关。

目前未找到主营业务与公司完全一致的同行业上市进行比较，因此，公司亦选取了业绩驱

动因素与轨道交通行业车辆开行及运行效率密切相关的京沪高铁作为参考对象。 

2020 年度天宜上佳与选取的参考对象 2020 年度主要财务数据对比去年同期变动情况

如下表所示： 

公司名称 营业收入变动 归母净利润变动 扣非后归母净利润变动 

神州高铁 -40.45% -305.91% -369.95% 

晋西车轴 -20.74% -66.30% -146.76% 

康尼机电 -2.13% -34.42% 45.56% 

鼎汉技术 -23.77% -1,200.40% -1,487.37% 

京沪高铁 -27.59% -70.83% -72.05% 

可比公司区间 -40.45%~-2.13% -1,200.40%~ -34.42% -1,432.47%~45.56% 

天宜上佳 -28.65% -57.77% -57.41% 

注：上述数据摘自可比公司年度报告。 

如上表所示，公司营业收入、归母净利润及扣非后归母净利润的变动均在可比公司的变

动区间内，公司与行业整体业绩走势基本一致。 

经核查我们认为，公司就上述（1）至（3）问问题补充披露的情况与企业实际情况相符。 

 

3、关于应收账款。年报显示，2020 年公司应收账款期末余额 36,138.26 万元，占营业

收入的比例为 87%，2016 年至 2019 年占比分别为 47%、59%、49%和 70%，呈现上升趋

势。按账龄划分，1 年以上应收账款占比 16%，较去年同期增加 8 个百分点。请公司补充披

露：（1）应收账款期末余额占营业收入的比例逐年上升的原因及合理性；（2）合并及非合

并口径下，应收账款期末余额前五名客户的名称、账龄、交易金额、产品类型、坏账准备余
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额以及期后回款情况；（3）账龄 1 年以上的应收账款形成及占比上升的原因，是否存在产

品质量纠纷、是否存在回收风险、相关坏账准备计提是否充分。请年审会计师对上述问题进

行核查并发表意见。 

核查情况如下： 

（1）应收账款期末余额占营业收入的比例逐年上升的原因及合理性； 

公司 2016年度至 2020年应收账款相关情况如下表所示： 

单位：万元 

账  龄 
2020 年 

12 月 31 日 

2019 年 

12 月 31 日 

2018 年 

12 月 31 日 

2017 年 

12 月 31 日 

2016 年 

12 月 31 日 

1 年以内（含 1 年） 30,525.09 37,658.82 24,038.86 29,712.22 21,570.71 

1 年至 2 年（含 2 年） 4,992.32 2,578.66 3,110.38 113.95 311.11 

2 年至 3 年（含 3 年） 441.13 507.92 25.05 21.36  

3 年至 4 年（含 4 年） 179.72 0.00 21.36   

合   计 36,138.26 40,745.40 27,195.65 29,847.53 21,881.82 

1 年以上应收款小计 5,613.17 3,086.58 3,156.79 135.31 311.11 

1 年以上应收款占应收

账款余额比例 
15.53% 7.58% 11.61% 0.45% 1.42% 

当期营业收入 41,516.69 58,183.72 55,789.62 50,713.40 46,842.19 

应收账款期末余额占

营业收入的比例 
87.05% 70.03% 48.75% 58.86% 46.71% 

注：公司 2020年 1月 1日起按新收入准则将应收质保金重分类至合同资产，因此上表

中 2020年 12月 31日应收账款余额中不包含应收质保金。 

2016 年-2017 年本公司应收账款占销售收入比例相对稳定；2018 年公司作为复兴号粉

末冶金闸片的核心供货商，回款较好，相应 2018年度应收账款占销售收入比例较 2017年有

所降低。 

2019年相比 2016、2017、2018年应收账款余额有所增长，2019年应收账款期末余额为

40,745.40万元，占营业收入的比例为 70.03%，主要系 2019年市场竞争加大以及部分铁路局

及其下属企业资金紧张，暂时无法按照正常账期支付，回款周期加长所致。 

2020 年应收账款期末余额为 36,138.26 万元，占营业收入的比例为 87.05%，相比 2019

年占比增长 17.02%，主要系 2020 年公司营业收入较去年同期下降 28.65%，受疫情影响，

国家铁路旅客发送量完成 21.67 亿人，比上年减少 14.12 亿人，下降 39.4%，交通运输主要

指标均下降较多，客运量下跌，铁路客运业务受到严重冲击，部分路局及其下属企业资金较

为紧张，致使部分应付款项支付进度有所滞后，回款相比 2019年同期减少 5.96%。 
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公司对于应收账款回收制定了相应的内控制度，对于客户的信用政策保持稳定，未因疫

情而更改。公司亦加大了催收力度，积极与客户沟通，1年以上应收账款持续回款中。截止

本报告出具日，公司期后已回款 14,842.37万元。 

2016年至 2020年各期末，同行业可比上市公司应收账款期末余额占营业收入比例情况

如下表所示： 

股票代码 公司简称 

应收账款期末余额占营业收入比例 

2020 年 2019 年 2018 年 2017 年 2016 年度 

600495 晋西车轴 21.29% 20.89% 22.97% 26.95% 43.09% 

300011 鼎汉技术 91.58% 78.12% 91.34% 102.45% 96.98% 

603111 康尼机电 38.86% 32.16% 59.19% 76.91% 47.19% 

000008 神州高铁 174.50% 122.80% 130.91% 116.92% 99.76% 

区间 
21.29%~ 

174.50% 

20.89%~ 

122.80% 

22.97% 

~130.91% 

26.95%~ 

116.92% 

43.09%~ 

99.76% 

天宜上佳 87.05% 70.00% 48.75% 58.86% 46.71% 

注：上述数据摘自可比公司年度报告。 

如上表所示，公司应收账款期末余额占营业收入比例均在可比上市公司的波动区间内，

应收账款期末余额占营业收入比例存在合理性。 

（2）合并及非合并口径下，应收账款期末余额前五名客户的名称、账龄、交易金额、

产品类型、坏账准备余额以及期后回款情况； 

合并口径下，截至 2020年末，应收账款期末余额前五名客户的名称、账龄、交易金额、

产品类型、坏账准备余额以及期后回款情况，具体如下表所示： 

单位：万元 

单

位

名

称 

期末余额 1年以内 1-2年 2-3年 3-4年 
坏账

准备 
交易金额 期后回款 主要销售商品 

客

户
A 

33,853.99 28,948.23 4,737.20 168.56  497.15 45,150.34 14,118.63 

TS588A/32、TS355、

TS399、TS122、TS399B、

TS123、TS566、

TS588/32、TS123、

BW02、BW02A、BW05、

BW03等 

客

户
B 

1,369.00 914.64 2.04 272.57 179.75 195.19 992.49 188.00 
F666、TS901、TS923、

BP400/24 

客

户
C 

602.24 349.16 253.08   16.36 349.16 200.00 TS355 
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单

位

名

称 

期末余额 1年以内 1-2年 2-3年 3-4年 
坏账

准备 
交易金额 期后回款 主要销售商品 

客

户
D 

282.41 282.41    1.81 282.41  TS399B 

客

户
E 

26.50 26.5    0.17 27.89  TS702、TS922、TS961 

合

计 
36,134.14 30,520.94 4,992.32 441.13 179.75 710.68 46,802.29 14,506.63 / 

非合并口径下，截至 2020 年末，应收账款期末余额前五名客户的名称、账龄、交易金

额、产品类型、坏账准备余额以及期后回款情况，具体如下表所示： 

单位：万元 

单位

名称 
期末余额 1年以内 1-2年 

坏账

准备 
交易金额 

期后回

款 
主要销售商品 

客户
A 

6,886.50 6,886.50  44.07 13,868.62 4,405.00 

BP01B/24、

BW02、

BW04、

BW06、

TS588/32、

TS588A/32、

TS588B/32、
TS688/32 

客户
B 

3,333.05 3,333.05  21.33 4,030.94 2,071.37 

TS399B、

TS566、
TS588A/32 

客户
C 

6,322.89 6,322.89  40.47 9,006.55 366.12 TS588A/32 

客户
D 

2,969.14 1,421.46 1,547.68 95.46 1,496.27 881.44 TS399 

客户
E 

3,205.49 3,205.49  20.52 3,579.71 1,568.17 TS355、TS588 

合计 22,717.07 21,169.39 1,547.68 221.85 31,982.09 9,292.10 —— 

 

（3）账龄 1 年以上的应收账款形成及占比上升的原因，是否存在产品质量纠纷、是否

存在回收风险、相关坏账准备计提是否充分。 
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2020年公司应收账款余额为 36,138.26 万元，其中一年以上应收账款余额为 5,613.17

万元，占比为 15.53%，占比较上年末增长 7.95%。公司 2020年末账龄 1年以上的主要应收

账款按客户列示如下表所示： 

单位：万元 

项目名称 应收账款期末余额 其中一年以上应收账款 期后回款 

客户A 452.56 452.29 174.21 

客户B 557.89 557.89 0.00 

客户C 1,423.80 731.11 800.00 

客户D 1,705.44 974.45 1,188.33 

客户E 2,969.14 1,547.68 881.44 

客户F 602.24 253.68 200.00 

客户G 168.56 168.56 168.56 

客户H 881.40 881.40 0.00 

合计 8,854.85 5,567.06 3,412.54 

公司账龄 1年以上的应收账款形成及占比上升的原因主要系铁路行业受疫情影响，导

致各铁路局运输企业客运受到冲击，资金较为紧张，致使部分货物应付款项滞后。经积极

沟通，截至本报告披露日上述客户已回款 3,412.54万元，公司下一步将继续加大应收账款

的催收力度。 

公司客户主要为各地方铁路局、地方铁路局下属公司、轨道机车生产企业等，公司财

务部门每月末编制应收账款余额及账龄分析表，提交销售人员与客户进行对账，如有差异

及时反馈财务部门，核实原因并进行适当调整，截至 2020年 12月 31日，公司不存在产品

质量纠纷。 

上述客户信用良好，应收账款回收风险较小。部分客户由于预算付款额度用完、付款

审批流程较长等原因，使得回款周期有所延长，2016年至今，应收账款未出现实际坏账损

失。 

期末公司按照会计准则计提应收账款坏账准备，坏账准备计提充分。 

经核查我们认为，公司就上述问题补充披露的情况与企业实际情况相符；2020 年度不

存在产品质量纠纷，相关应收账款回收不存在较大风险；截止 2020 年末相关的坏账准备计

提充分。 
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4、关于存货。年报显示，公司存货期末账面余额 5,228.34 万元，同比增长 37%，未计

提存货跌价准备。在产品和产成品账面额分别为 1，025.0 万元和 2，372.37 万元，分别同比

增长 129%和 21%。请公司∶（1）补充说明期末在产品、产成品、发出商品是否均有订单

支持及覆盖率情况;（2）在产品、产成品、发出商品的库龄情况及与上年末的对比情况，说

明库龄超过 1 年的存货是否存在减值计提情况;（3）结合产品生产周期，说明在产品余额大

幅增长的原因及合理性;（4）结合收入下滑情况，说明是否存在产成品积压的情况;（5）结

合存货库龄、可变现净值确认、同行业存货跌价准备的计提情况，分析未计提存货跌价的合

理性。请年审会计师对上述问题进行核查并发表意见。 

（1）补充说明期末在产品、产成品、发出商品是否均有订单支持及覆盖率情况; 

公司主要产品为粉末冶金闸片及合成闸片/闸瓦，其作为轨道交通制动系统的核心关键

零部件，其状态直接关系到制动系统的正常运转和轨道交通车辆的安全运营。公司目前采

取以销定产的计划管理模式，即生产部根据销售部提供的销售订单以及以往销售情况安排

生产，并按照产品生产周期准备一定数量安全库存，以保证及时供货。 

公司 2020 年末在产品、产成品、发出商品期末订单支持与覆盖情况，如下表所示： 

单位：片 

产品型号 项目 2020年12月31日 

588A/32 

在产品、产成品、发出商品量 7,578 

在手合同（订单）量 36,012 

合同覆盖情况 475.22% 

TS355 

在产品、产成品、发出商品量 7,769 

在手合同（订单）量  

合同覆盖情况  

TS399 

在产品、产成品、发出商品量 7,946 

在手合同（订单）量 9,000 

合同覆盖情况 113.26% 

TS566 

在产品、产成品、发出商品量 7,782 

在手合同（订单）量 15,390 

合同覆盖情况 197.76% 

TS122 

在产品、产成品、发出商品量 3,093 

在手合同（订单）量  

合同覆盖情况  
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产品型号 项目 2020年12月31日 

合计 

在产品、产成品、发出商品量 60,939 

在手合同（订单）量 227,892 

合同覆盖情况 373.97% 

注：报告期各期末，库存中磨擦块数量按规格型号折为片数统计。 

上表中 TS355、 TS122 等产品截止 2020 年 12 月 31 日在手合同（订单）覆盖为 0，

系公司根据市场预测及客户需求主动进行小规模备货所致。 

（2）在产品、产成品、发出商品的库龄情况及与上年末的对比情况，说明库龄超过 1

年的存货是否存在减值计提情况; 

2020 年末和 2019 年末，公司在产品库龄对比情况如下表所示： 

单位：万元 

库龄 
2020 年 12 月 31 日 2019 年 12 月 31 日 

金额 占比(%) 金额 占比(%) 

1 年以内 1,025.00 100.00 448.10 100.00 

合计 1,025.00 100.00 448.10 100.00 

2020 年末和 2019 年末，公司产成品库龄对比情况如下表所示： 

单位：万元 

库龄 
2020 年 12 月 31 日 2019 年 12 月 31 日 

金额 占比(%) 金额 占比(%) 

1 年以内 2,027.27 85.47 1,649.16 84.30 

1-2 年 149.81 6.31 126.26 6.45 

2-3 年 107.58 4.53 108.56 5.55 

3-4 年 68.41 2.88 58.00 2.96 

4-5 年 8.65 0.36 6.75 0.35 

5 年以上 10.65 0.45 7.65 0.39 

合计 2,372.37 100.00 1,956.38 100.00 

2020 年末和 2019 年末，公司发出商品库龄对比情况如下表所示： 

单位：万元 

库龄 
2020 年 12 月 31 日 2019 年 12 月 31 日 

金额 占比(%) 金额 占比(%) 

1 年以内 574.13 97.30 472.74 96.78 
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1-2 年 2.56 0.43 15.72 3.22 

2-3 年 13.41 2.27   

合计 590.10 100.00 488.46 100.00 

公司库龄 1 年以上在产品、产成品、发出商品合计金额为 361.07 万元。公司为应对客

户对于部分型号产品临时采购需求，根据年度生产计划对该产品留存一定量的安全库存；

其次在批量生产时，根据客户的实际订单需求会产生零星库存，相关数量无法满足整箱销

售及运输需求，对此公司进行统一归集管理，待数量满足整箱需求时进行销售。 

由于公司产成品主要为动车组闸片，产品稳定性较高，不会由于存放时间过长而损毁

无法使用。 

公司每年对存货进行全面盘点，对盘点中发现毁损及无法使用的存货，及时清理并进

行下账处理。每期期末公司以产品预期销售价格扣除相关税金、费用后确定为产品的可变

现净值，公司每期末采用成本与可变现价值孰低法对各项产成品进行减值测试，经测试报

告期末未发现半成品、产成品及发出商品存在减值的情况。 

（3）结合产品生产周期，说明在产品余额大幅增长的原因及合理性; 

2019 年和 2020 年，公司产品的平均生产周期未发生变化。2020 年末，公司在产品余

额为 1,025.00 万元，较 2019 年末余额 448.10 万元增加 576.90 万元，增幅为 128.74%，主

要系： 

1）2020 年 11 月 19 日，公司参与国铁集团通过国铁物资有限公司开展铁路运营物资

联合采购项目（动车组闸片），并于 12 月 1 日取得项目编号为 2021YDC-1-DCZP 和

2021YWJC-1-DCZP 的中标通知书，含税成交总价合计 7,180.65 万元。公司年末根据供货

计划加大了生产投入。 

2）公司拟于 2021 年 1 月 6 日参与项目编号为 2021YWZC-1-DCZP 的动车组闸片招

标，根据市场形势及竞争对手实际情况，预计有较大把握中标。为应对中标后的发货需

求，公司加大了备货力度。2021 年 1 月 12 日，公司收到该项目中标通知书，含税成交总

价 1,088.88 万元。 

3）根据公司销售人员对路局的调研，公司预计因疫情受到有效控制，2021 年春运客

运量有望恢复至正常水平。公司为提前应对疫情缓和后的第一个春运出行情况积极进行备

货。 

受上述因素的综合影响，公司 2020 年末在产品余额增幅较大，具有合理性。 

（4）结合收入下滑情况，说明是否存在产成品积压的情况; 
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2020 年末和 2019 年末，公司产成品库龄列式如下表所示： 

单位：万元 

库龄 
2020 年 12 月 31 日 2019 年 12 月 31 日 

金额 占比(%) 金额 占比(%) 

1 年以内 2,027.27 85.47 1,649.16 84.30 

1-2 年 149.81 6.31 126.26 6.45 

2-3 年 107.58 4.53 108.56 5.55 

3-4 年 68.41 2.88 58.00 2.96 

4-5 年 8.65 0.36 6.75 0.35 

5 年以上 10.65 0.45 7.65 0.39 

合计 2,372.37 100.00 1,956.38 100.00 

2020 年末，公司产成品余额为 2,372.37 万元，较 2019 年末余额 1,956.38 万元增加

415.99 万元，增幅为 21.26%，其中 1 年以上产成品占 14.53%，主要为公司为应对客户对

于部分型号闸片/闸瓦临时采购需求留存一定量的安全库存及相关数量暂时无法满足整箱销

售及运输需求的零星库存。此外，如上题回复所述，公司目前采取以销定产的计划管理模

式，因中标备货、预期中标、客户对疫情缓和后的第一个春运出行预期较好等因素，公司

适度提前备货等因素亦使得期末产成品余额有所增加。 

截止本报告披露日，公司 2021 年销售发货 3,020.27 万元，公司不存在产成品积压的

情况。 

（5）结合存货库龄、可变现净值确认、同行业存货跌价准备的计提情况，分析未计提

存货跌价的合理性。 

公司存货库龄主要为 1 年以内，占存货余额的 91.33%，由于公司产成品主要为动车

组闸片，产品稳定性较高，不会由于存放时间过长而损毁无法使用。 

公司每年对存货进行全面盘点，对盘点中发现毁损及无法使用的存货，及时清理并进

行下账处理。每期期末公司以产品预期销售价格扣除相关税金、费用后确定为产品的可变

现净值，公司每期末采用成本与可变现价值孰低法对各项产成品进行减值测试，经测试报

告期末未发现半成品、产成品及发出商品存在减值的情况。因公司原材料主要为生产产

品、研发实验所采购的，其生产的产成品的可变现净值高于成本，故无需计提减值准备。

公司报告期末未发现原材料存在减值的情况。 

2020 年末，公司同行业可比公司及公司存货跌价计提的情况如下表所示： 
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单位：万元 

股票代码 公司简称 存货账面余额 存货跌价准备 计提比例 

000008 神州高铁 108,336.43   

600495 晋西车轴 49,707.19 4,197.56 8.44% 

603111 康尼机电 65,300.31 1,152.78 1.77% 

300011 鼎汉技术 36,312.00 2,212.26 6.09% 

区间   0%~8.44% 

天宜上佳 5,228.34   

注：上述数据摘自可比公司年度报告。 

高铁行业存货整体流动性较好，行业平均存货跌价比率较低，公司的产品技术壁垒较

高，产品期末库存金额低于行业水平，公司根据期末减值测试结果，未发现存货减值迹

像，因此未计提减值准备。 

综上，公司未计提存货跌价准备具有合理性。 

经核查我们认为，公司就上述问题补充披露的情况与企业实际情况相符；2020 年末公

司未发现存货减值迹像，因此未计提减值准备，符合公司实际情况。 


















