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证券代码：002988                                   证券简称：豪美新材  

广东豪美新材股份有限公司 

投资者关系活动记录表 

编号：2021-005 

投资者关系

活动类别 

 

 特定对象调研       □分析师会议 

□ 媒体采访           □业绩说明会 

□ 新闻发布会         □路演活动 

 现场参观           □其他 

参与单位名

称及人员姓

名 

招商证券：于泽群、陆乾隆 

诺安基金：李迪 

嘉峪投资：张耀坤、朱修政 

崇正投资：王艳 

时间 2021 年 11 月 23 日   

地点 公司会议室 

上市公司接

待人员姓名 

副总经理：陈涛 

证券事务代表：张恩武 

投资者关系

活动主要内

容介绍 

一、参观公司及子公司贝克洛、精美特材展厅并介绍公司情况 

二、调研活动问答内容 

1、贝克洛系统门窗的经营模式。 

贝克洛在对材料构件、装配集成、气候条件进行大量的检测、

研发及技术储备的基础上，根据不同地区、项目的需求，提供门窗

系统集成方案。贝克洛根据自主研发的门窗产品方案和标准，向相

关供应商定制铝型材以及五金件、胶条等门窗组件，进行模块化采

购。 

在此基础上，贝克洛的销售模式分可以分为系统材料销售模式

和成品窗销售模式，分别对应国内工程客户和零售客户、国外工程

客户。 

A、系统材料销售模式 

贝克洛根据与门窗工程承包商达成的系统门窗定制化方案，向
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其销售包括铝型材、五金、胶条等整套门窗系统材料，由其加工为

成品窗，以及进行现场安装工作。在整个过程中，贝克洛为客户提

供专业培训，包括设计、加工、安装工艺及制造流程等，并提供配

套的管理软件工具以及全方位技术服务支持。 

B、成品窗销售模式 

贝克洛根据订单组织系统材料的配备，并将全套系统材料发至

门窗加工企业，委托其按照贝克洛工艺标准、规范要求加工成成品

窗，贝克洛再将成套的门窗交付给国外工程客户及国内零售店。 

贝克洛的经营模式属于轻资产的模式，是国内少有的在门窗领

域将该模式进行规模化应用的企业，国外类似企业为旭格。旭格全

球门窗业务规模超近 200 亿元，其成功经验表明该商业模式是可行

的。 

2、相对于传统模式，贝克洛经营模式的优势。 

贝克洛实质是一个技术服务及解决方案提供商，产品研发设计、

品牌、标准制定、供应链管理是该商业模式的核心。贝克洛的商业

模式是一种轻资产的模式，不需要大额固定资产投入，不受产能限

制。 

保障贝克洛产品品质的核心在于持续研发后形成的材料、成品

标准以及门窗加工、安装规范。相比传统门窗，贝克洛门窗隔音性

能提升 1倍以上，气密性提升 10倍。 

目前国内门窗企业 4 万家以上，普遍为中小企业，缺乏研发、

设计能力。通过将贝克洛产品导入下游门窗加工企业，解决其缺乏

优质产品的短板，实现产业链共赢。 

有数据显示，建筑能耗占全国社会总能耗的 30%左右，而通过

门窗损失的能量约占建筑物外围护结构能量损失的 50%。通过对比

测试，在华南区域的夏季，使用贝克洛系统门窗较传统门窗耗电量

降低 20%以上，有效降低建筑使用能耗。“双碳”目标下，提升门

窗品质成建筑节能的必然之路。 

3、房地产行业景气下行对系统门窗业务的影响。 
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今年以来，受到房地产景气下行的影响，门窗行业的需求确实

受到一定的冲击，但我们也能感觉到，高品质的系统门窗需求提升

明显。 

长期以来，在卖方市场的环境下，多数开发商出于成本控制的

考虑，缺乏足够动力选用系统门窗。随着一系列房地产调控政策的

落实，逐步往买方市场过度，房屋的投资属性开始淡化并往居住属

性回归。随着房地产销售增速的下降，主流开发商对房屋的品质重

视程度提升，提升门窗品质成为其产品升级的重要方向。 

另一方面，国内门窗品质参差不齐，在隔音性能、水密气密性

等方面的不足严重影响居住环境的舒适性。目前国内系统门窗的渗

透率仅为 2%-5%，在欧洲市场的渗透率达到 70%以上。随着人们收入

水平提高，对系统门窗接受度和认可度提升将推动门窗品质的升级。 

4、新能源汽车行业的发展对轻量化铝型材市场的影响。 

铝型材主要用于汽车的安全件、结构件。燃油车铝型材部件主

要包括防撞梁、控制臂、车架、减震支架、天窗导轨、行李架等产

品，上述产品全部使用铝型材代替钢材等材料，可以达到 40-50Kg

水平；铝型材在新能源车上的应用除上述材料之外，还包括电池托

盘、电机壳等材料，全部使用铝型材，可达到约 100Kg 水平。 

新能源车是当前汽车行业的发展方向，预计未来 2-3 年仍将保

持较高的增速。电动车主要以电池作为动力，普遍较同等燃油车重

10%-20%，对材料减重的需求更为迫切。 

相对于传统燃油车，新能源车新增电池外壳、电机等部件所用

铝材主要为铝挤压材。新能源汽车发展，将有助于提升挤压铝材在

汽车领域的用量。 

5、汽车轻量化业务的发展情况以及对未来的预期。 

公司汽车轻量化业务的发展情况与定点项目的数量和量产车型

的销量息息相关。目前公司为包括奔驰、宝马、本田、丰田、广汽、

蔚来、小鹏等 25个欧美、日韩、国内整车品牌多款车型供应铝合金

材料及部件，是华南地区最具规模的汽车轻量化铝基新材料企业。
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目前公司已经取得 150 多个定点项目，其中量产项目 60 多个，向

30多家汽车零部件一级供应商提供铝合金材料和部件；此外，公司

还有多个项目处于样件开发阶段，未来将逐步进入项目定点及量产

阶段。 

未来随着已量产项目的放量以及新项目投入量产，公司汽车轻

量化业务的销售仍可保持较快的增速。 

6、汽车轻量化业务的壁垒。 

汽车行业的进入壁垒包括客户认证壁垒、技术壁垒、资金壁垒

等。传统的汽车材料主要为钢铁，国内铝挤压材料在汽车领域应用

的时间较短，传统材料及部件企业对铝挤压材料在汽车领域应用的

技术积累相对较弱。铝挤压材料企业往往需要在新车研发阶段配合

进行材料开发，产品导入周期较长。 

铝型材主要用于车身结构件及安全件，直接关系到汽车安全，

材料企业需要通过整车企业和部件企业的双重供应商资格认证；资

格认证通常包括汽车行业通行的 IATF16949 体系认证以及材料认证

等内容，认证周期较长。只有通过资格认证的铝挤压材料企业才能

与下游汽车零部件企业及整车厂建立长期、稳定的合作。 

 

 

附件清单（如

有） 
无 

日期 2021 年 11 月 23 日 

 


