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第一节 重要提示 

1 本年度报告摘要来自年度报告全文，为全面了解本公司的经营成果、财务状况及未来发展规

划，投资者应当到 www.sse.com.cn 网站仔细阅读年度报告全文。 

 

2 本公司董事会、监事会及董事、监事、高级管理人员保证年度报告内容的真实性、准确性、

完整性，不存在虚假记载、误导性陈述或重大遗漏，并承担个别和连带的法律责任。 

 

 

3 公司全体董事出席董事会会议。 

 

 

4 天健会计师事务所（特殊普通合伙）为本公司出具了标准无保留意见的审计报告。 

 

 

5 董事会决议通过的本报告期利润分配预案或公积金转增股本预案 

根据中国证监会关于上市公司分红的指导意见，结合公司目前总体运营情况及公司未来发展

需要，公司于2022年3月17日召开第四届董事会第三十一次会议，审议通过了《关于2021年度利润

分配方案的议案》，公司拟以2021年12月31日公司总股本8,878.20万股为基数，向全体股东按每10

股派发现金红利1.042元(含税)，共分配现金股利9,251,084.40元，剩余未分配利润结转以后年度

分配。该利润分配方案尚需经公司2021年年度股东大会审议批准后方可实施。  

 

第二节 公司基本情况 

1 公司简介 

公司股票简况 

股票种类 股票上市交易所 股票简称 股票代码 变更前股票简称 

A股 上海证券交易所 原尚股份 603813 - 

 

 

联系人和联系方式 董事会秘书 证券事务代表 

姓名 李运 钟情思 

办公地址 广州经济技术开发区东区东众路

25号 

广州经济技术开发区东区东众路

25号 

电话 020-82394665 020-82394665 

电子信箱 ir@gsl.cc ir@gsl.cc 

 

2 报告期公司主要业务简介 

1、物流行业市场概况 

（1）物流的概念 



物流是指物品从供应地向接收地的实物、信息等资源流动过程中，根据实际需要，将运输、

仓储、装卸、搬运、包装、流通加工、配送、信息处理等功能有机结合起来实现用户需求的过程。

其中运输、仓储、装卸和搬运环节属于传统物流业务，包装、加工、配送、信息处理等属于增值

物流业务。 

按照服务对象的不同，物流企业可以分为通用型物流企业和专业服务型物流企业。前者可以

提供跨行业的物流服务，涉及物流产品的种类较多。后者则是基于某行业产品的特性，提供专业

的物流服务，如汽车物流、IT物流、家电物流、化工物流等。专业性物流一般参与到下游行业的

原材料供应、采购和生产流程中，提供一体化物流及供应链管理服务。 

在专业服务领域，公司服务对象主要为汽车整车制造企业及其零部件供应商，属于汽车物流

行业，提供的包括传统物流业务以及增值物流业务。 

在通用物流领域，公司亦服务于所有有物流需求的客户，例如快递行业、快消品行业、机场

等，提供的主要为传统物流业务，即运输、仓储、装卸和搬运。 

（2）汽车物流简介 

汽车物流是物流业的重要分支，是一个复杂程度较高的技术密集型、人才与知识密集型专业

服务型行业，其涵盖汽车制造链条中的零部件、整车、售后配件以及废旧汽车循环等各个环节的

实体流动过程。 

汽车物流按运输产品类别可以划分为零部件物流和整车物流，公司主要从事汽车零部件采购

和生产物流。即物流企业根据汽车制造厂商的生产计划将汽车零部件采购入库；进行检测、流通

加工、包装等简单作业；与供应商、客户实时信息共享，实现最小化库存管理；物流企业将汽车

零部件配送至生产线。 

在整车制造厂商实行 JIT 生产模式的情况下，整车制造厂商的零部件仓储环节由物流商或供

应商执行。为提高配送服务效率，物流服务商在进行零部件配送服务过程中，通常被要求直接将

零部件运输至整车生产线边或指定消耗点，而零部件生产物流主要从事厂内生产线边和消耗点间

零部件的配送、调配和整理。因此，JIT 模式下采购物流和生产物流联系紧密，功能交叉，公司

在提供采购物流服务同时承担部分生产物流职能。 

2、物流市场的运行情况 

根据中国物流中心物流运行情况通报显示，2021 年，物流运行稳中有进，社会物流总额保持

良好增势，社会物流总费用与 GDP 的比率稳中有降，“十四五”实现良好开局。 

   （1）社会物流总额保持良好增势 

    2021 年全国社会物流总额 335.2 万亿元，按可比价格计算，同比增长 9.2%，两年年均增长

6.2%，增速恢复至正常年份平均水平。 

    从构成看，工业品物流总额 299.6 万亿元，按可比价格计算，同比增长 9.6%；农产品物流总

额 5.0 万亿元，增长 7.1%；再生资源物流总额 2.5 万亿元，增长 40.2%；单位与居民物品物流总

额 10.8 万亿元，增长 10.2%；进口货物物流总额 17.4 万亿元，下降 1.0%。 

   （2）物流业总收入实现较快增长 

    2021 年物流业总收入 11.9 万亿元，同比增长 15.1%。 

3、细分物流市场发展概况 

（1）汽车零部件物流市场发展 



全球汽车公司的生产经营经历了由传统的纵向一体化、追求大而全的生产模式逐步转向精简

机构、以开发整车项目为主的专业化生产模式，大型跨国企业在扩大产能规模的同时，大幅降低

了零部件自制率，取而代之以与外部零部件生产企业形成基于市场的配套供应关系。 

上世纪 90年代，我国开始进口汽车散件进行整车组装时，汽车零部件物流才逐渐形成。随着

我国汽车零部件市场进一步开放，我国汽车消费快速增长兼具资源成本低的优势，吸引国际汽车

企业纷纷在我国合资或独资设厂，促使我国汽车及汽车零部件行业进一步发展，产业规模迅速扩

大。经过多年的发展，中国逐渐成为新兴的世界级汽车及零部件制造中心。 

A、整车销量趋于稳定 

根据乘联会公布的数据，2021年全年狭义乘用车零售累计销量达2014.6万辆，同比增长4.4%。

2021 年全年轿车累计销量 984.6 万辆，同比增长 6.4%。2021 年乘用车全年销量呈现了正增长的

趋势，结束了自 2018 年以来的下降局面。 

回顾这一年的市场特点，市场集中度和入榜门槛双双在提高；电动车、智能网联车成为市场

亮点；造车新势力已迈入万辆俱乐部，传统车企在疾速转型中，2022 年国内车市将是新能源车的

大竞技场。 

随着疫情逐渐稳定以及政府着力解决汽车等制造业领域芯片短缺问题，汽车芯片供需矛盾终

将得到缓解，汽车产销量将修复最终回归至正常市场水平。 

B、精益化生产拉动汽车零部件物流需求 

一辆汽车由一万多种零部件组装而成，在汽车工业的精益化生产拉动下，对我国汽车零部件

物流市场需求产生影响。 

精益生产的理论和实践主要来源于日本汽车产业，即在必要的时间、按必要的量、生产必要

的产品作为理念精髓，以“及时生产”（JIT）即不断地降低成本、无废品、零库存和无止境的产

品更新为追求目标。这种管理方法逆着生产工序向上推进，一直追溯到原材料供应部门。日本车

企将这种生产方式拓展至上游供应商，表现之一即：整车厂商是不备库存的，供应商普遍采用直

接将零部件送到总装线上的方式，每天数次。整车厂商实施“均衡化生产”，确保了供应商产量

的稳定，使他们能够更有效地利用人力和设备，实现成本的下降。通过这种方式，总装厂和供应

商共同实现的成本降低，利润由整车厂和供应商共享。 

我国汽车工业起步较晚，在技术基础和生产工艺与国外历史悠久的整车厂商有较大差距。经

过多年发展，在汽车产销量、保有量绝对数量上已经趋于饱和的背景下，我国汽车工业提高技术

水平，积极推进精益生产，降本增效，以获得持续发展和行业地位的提高。 

目前，我国主要汽车厂商均已推行精益化生产理念，对汽车零部件物流需求的业务量和质量

均产生持续拉动。一方面，整车厂商生产线的零部件库存越来越小，每日多次原材料投入几乎完

全依靠物流商的运输配送，增加了配送的次数和精确度。另一方面，整车制造厂商的零部件仓储、

装卸环节亦倾向由物流商或供应商执行。此外，物流供应商需配合整车厂生产计划，与整车厂及

供应商保持信息共享和密切联系，单一环节延迟供货将导致整个生产线停产，因此服务质量要求

较高。 

（2）机场进出港装卸业务情况 

机场进出港装卸业务主要为机场国际进出港提供出入仓、组装和查验等服务，服务流程为：

货物到港——分拣——查验——入仓——组装打板——出货。一般情况下不同城市机场向几家本



土企业进行采购，本细分领域尚无全国性的大规模企业。机场进出港装卸业务量以及发展趋势主

要与机场的货邮吞吐量有关。 

近年来，白云机场货邮吞吐量占全国比例稳定 10%以上，货运吞吐量全国第二，增幅全国前

五。2012 至 2019 年，白云机场货邮吞吐量持续增长；2020 年受新冠疫情影响，总量相比 2019

略微提升。随着 2021 年新冠疫情逐渐控制以及疫苗的推行，以及各大航空“客改货”措施的实行，

白云机场货邮吞吐量实现同比 18%，2022 年随着疫情得到进一步控制的情况下，有望实现吞吐量

历史新高。 

此外，由于机场内空间有限，且长期由小型装卸企业提供原始的打板装卸服务，而传统的货

到打板组装模式存在占有空间大、找货难、无统一标签管理、组装效率低等弊端，亟待推行专业

型一体化供应链物流管理模式进行优化。 

公司是一家以汽车零部件物流为核心业务的第三方供应链物流企业，主要为客户提供零部件

干线运输、配送、仓储、品质检验、流通加工以及包装等全方位、一体化的综合物流服务。此外，

公司还从事物流设备生产销售和保险代理业务。 

（1）综合物流服务 

公司综合物流服务主要包括运输、配送、仓储及其他增值业务。具体情况如下： 

类别 服务事项 服务内容 

运输配送服务 

 

运输 
通常是指商品的长途或短途运送服务，即公司将货物由零部件供

应商或供应商区域中转仓运至整车生产厂商附近仓库。 

配送 公司将指定零部件货物运送至主机厂内指定区域。 

装卸服务 装卸 公司根据零部件运输和保管的需要而进行物料搬运的作业活动。 

仓储及其他增值

服务 

 

仓储 

公司收货后，按照货物摆放、包装和存储要求对货物进行保管，

并对货物的存储数量、状态等信息进行分析和共享，配合整车生

产厂商及时调整和管理库存数量；公司同时为客户提供货物的装

卸、搬运服务。 

品质检查 
公司在收货时或收货后，按照客户或收货方要求对货物品质、数

量等进行检查，并根据检查情况提出补送等解决方案。 

流通加工 
公司在零部件上线前，按照整车厂的要求对部分零部件进行组装

等简单加工操作，以进一步提高整车生产厂商的生产效率。 

包装 

公司按运输安全性等要求，对零部件进行包装，或按整车生产厂

商的要求，对货物包装进行拆分和换装，以更加方便零部件投入

生产使用。 

1）运输配送 

汽车零部件运输配送服务是公司的核心业务，公司接受整车制造厂商或零部件供应商的委托，

按照整车生产商的采购计划，在规定时间把生产所需零部件运输至整车生产厂内指定位置，以保

障生产流水线的顺畅运行。公司以覆盖范围广泛的物流网络为基础，科学规划运送路线和时间，

合理调度车辆和人员，满足整车生产商 JIT 生产模式对零部件物流服务准确性、准时性和安全性

的要求。 

2）仓储及其他增值服务 

整车制造厂商普遍执行准时生产制（JIT），为提高生产效率、保障生产及时性和连续性，整

车制造厂商对汽车零部件供应的准确性、时效性要求日益提高。为满足客户需求，公司通常以整



车制造厂商为中心，在其周边和主要零部件供应商集中地区设置物流基地或中转仓库，为客户提

供零部件的暂时存储和管理服务，兼用于取货和自送物流的提前备货，一方面有利于运输的及时

性，另一方面便于公司对于货物的集拼和换装。目前，公司拥有和管理的仓库用于汽车零部件物

流中转和直接出租。 

公司在为客户提供运输配送和仓储管理等服务的同时，还提供相关增值业务服务，如对汽车

零部件进行重新分拣、质检、简单组装和包装等。 

3）装卸 

在整车厂商周边的中转仓库或整车厂的线边仓，零部件自运输工具至仓库或线边仓，以及厂

内周转，均需要大量人工装卸。目前，公司通过自有人员以及外协人员为客户提供装卸服务。 

（2）物流设备销售 

公司自主采购原材料、生产并向部分物流客户销售物流设备，主要包括物流台车、网笼、包

装材料等。此外，公司向该等客户提供物流设备的维修服务，收取服务费。 

（3）保险代理业务 

公司通过子公司原尚保险为公司及少量外部物流企业提供财产保险的代理服务，并获取相应

代理佣金。保险类别主要包括机动车保险、货物运输险、物流责任险、企业财产险、短期团体意

外险、雇主责任险以及公众责任险等。 

 

3 公司主要会计数据和财务指标 

3.1 近 3年的主要会计数据和财务指标 

单位：元  币种：人民币 

 
2021年 2020年 

本年比上年 

增减(%) 
2019年 

总资产 1,158,146,641.46 672,424,931.77 72.23 844,911,601.75 

归属于上市

公司股东的

净资产 

520,595,475.21 490,369,631.82 6.16 672,200,237.37 

营业收入 490,177,487.560000 460,120,061.270000 6.53 1,032,726,890.34 

归属于上市

公司股东的

净利润 

30,815,695.82 -163,732,402.68 不适用 69,089,973.50 

归属于上市

公司股东的

扣除非经常

性损益的净

利润 

30,737,054.02 -165,701,497.50 不适用 67,452,785.81 

经营活动产

生的现金流

量净额 

171,211,693.03 86,713,734.89 97.44 63,157,815.87 

加权平均净

资产收益率

（%） 

6.10 -28.24 增加34.34个

百分点 

10.83 



基本每股收

益（元／股） 

0.35 -1.84 不适用 0.78 

稀释每股收

益（元／股） 

0.35 -1.83 不适用 0.77 

 

 

 

 

 

 

 

3.2 报告期分季度的主要会计数据 

单位：元  币种：人民币 

 
第一季度 

（1-3 月份） 

第二季度 

（4-6 月份） 

第三季度 

（7-9 月份） 

第四季度 

（10-12 月份） 

营业收入 106,189,631.25 109,272,518.68 116,144,800.27 158,570,537.36 

归属于上市公司

股东的净利润 
3,520,268.91 6,977,233.26 2,711,320.58 17,606,873.07 

归属于上市公司

股东的扣除非经

常性损益后的净

利润 

3,473,008.11 5,063,944.93 6,109,953.31 16,090,147.67 

经营活动产生的

现金流量净额 
41,934,398.24 64,525,154.07 -17,032,709.31 81,784,850.03 

 

季度数据与已披露定期报告数据差异说明 

□适用  √不适用  

4 股东情况 

4.1 报告期末及年报披露前一个月末的普通股股东总数、表决权恢复的优先股股东总数和持有特

别表决权股份的股东总数及前 10 名股东情况 

 

单位: 股 

截至报告期末普通股股东总数（户） 6,802 

年度报告披露日前上一月末的普通股股东总数（户） 7,320 

截至报告期末表决权恢复的优先股股东总数（户） 不适用 

年度报告披露日前上一月末表决权恢复的优先股股东总数（户） 不适用 

前 10名股东持股情况 

股东名称 

（全称） 

报告期内

增减 

期末持股数

量 

比例

(%) 

持有有

限售条

件的股

份数量 

质押、标记或冻结

情况 股东 

性质 股份 

状态 
数量 

原尚投资控股有限公 0 41,460,000 46.70 0 无 0 境内非



司 国有法

人 

余丰 0 13,470,000 15.17 0 无 0 
境外自

然人 

广州中之衡投资咨询

有限公司 
-753,800 2,224,000 2.51 0 无 0 

境内非

国有法

人 

陈珊 0 2,200,000 2.48 0 无 0 
境外自

然人 

江卓鹏 311,100 1,642,292 1.85 0 无 0 
境内自

然人 

博汇源创业投资有限

合伙企业 
0 1,557,586 1.75 0 无 0 

境内非

国有法

人 

上海禾雍企业管理咨

询有限公司 
-91,200 1,000,000 1.13 0 无 0 

境内非

国有法

人 

孟友柏 705,800 705,800 0.79 0 无 0 
境内自

然人 

陈安娜 629,300 629,300 0.71 0 无 0 
境内自

然人 

李志弘 507,900 507,900 0.57 0 无 0 
境内自

然人 

上述股东关联关系或一致行动的

说明 

截至报告期末，余军持有原尚投资 99.4%的股权，余军与余

丰为兄弟关系，故原尚投资与余丰互为关联方。其中，原尚

投资持有公司 4,146 万股股份，占股本的 46.70%；余丰持有

公司 1,347 万股股份，占股本的 15.17%。除此之外，未知其

余股东之间是否存在关联关系或一致行动人的情况。 

表决权恢复的优先股股东及持股

数量的说明 
不适用 

 

 

 

4.2 公司与控股股东之间的产权及控制关系的方框图 

√适用  □不适用  



 

 

4.3 公司与实际控制人之间的产权及控制关系的方框图 

√适用  □不适用  

 

4.4 报告期末公司优先股股东总数及前 10 名股东情况 

□适用 √不适用  

5 公司债券情况 

□适用 √不适用  

第三节 重要事项 

1 公司应当根据重要性原则，披露报告期内公司经营情况的重大变化，以及报告期内发生的对



公司经营情况有重大影响和预计未来会有重大影响的事项。   

报告期内，公司完成营业收入 49,017.75 万元，同比增长 6.53%；实现利润总额 3,650.07 万元，

归属于上市公司股东的净利润 3,081.57 万元，经营性现金流量净额为 17,121.17 万元，同比增长

97.44%。 

 

2 公司年度报告披露后存在退市风险警示或终止上市情形的，应当披露导致退市风险警示或终

止上市情形的原因。 

□适用  √不适用  

 

 


