
                                                                                                                                                                                                                                                                        

珠海英搏尔电气股份有限公司 

机构调研纪要 
 

 

会议目的 机构投资者及行业分析师关于公司 2021 年及 2022 年第 1季度业绩交流。 

参加人 

交流机构 

东吴证券、中信建投证券、华创证券、华安证券、招商证券 

民生证券、天风证券、安信证券、申万宏源证券、国信证券 

建信基金、平安基金、高瓴资本、华安基金、工银瑞信基金 

建投资管、南方基金、嘉实基金、招银理财、农银汇理基金 

南华基金、广发基金、上投摩根、长城基金、光大保德信基金 

首钢基金、湘财基金、中银基金、凯丰投资、国投瑞银基金 

英搏尔 

董事长：  姜桂宾 

副总经理兼董事会秘书：  邓柳明 

财务总监：  李雪花   

投资者关系总监：  卢平 

会议地点 线上交流 日期 2022-04-22 

讨论纪要 

说明： 

本次会议就公司 2021年及 2022 年第 1季度业绩情况等与投资者进行了交流，在此将会上的问答环节做

如下记录。 

 Q & A 

■ Q：请简单做一下公司介绍，并回顾公司 2021 年及 2022 年第 1季度业绩情况。 

■ A：英搏尔是一家专注于新能源汽车动力系统研发、生产的行业领先企业。公司主要产品为新能源汽

车驱动总成及电源总成，同时能为车企提供电机、电控核心单体及含电源系统的六合一驱动总成。公司创新

的“集成芯”技术，使产品具有高效能、轻量化、低成本等优势，并达成与国内（外）知名车企的长期合作。

同时，公司的产品在电动工程机械、电动专用车等领域也获得广泛应用。 

公司 2021 年实现创历史新高的 9.76 亿元营业收入，同比增长 131.80%；实现净利润 4,684 万元，同比

增长 256%；第 4 季度实现营业收入 5.2 亿元，驱动总成和电源总成产品快速贡献营收。2022 年第 1 季度实

现营业收入 3.52 亿元，同比增长 363.5%；实现净利润 1,844.6 万元，同比增长 774.47%。拟每 10 股派发现

金红利 0.6元（含税）、不送红股、以资本公积金向全体股东每 10 股转增 9 股。 

 

■ Q: 公司 2022 年 1季度毛利率不高，主要原因是什么？请问公司有什么应对措施？ 

■ A: 公司 1季度毛利率不高的主要原因有两点：一是大宗商品价格上涨，受疫情影响，和车企沟通新

的技术方案有一定的时滞，对公司毛利率有负面影响；二是公司总成产品的规模化效应还未体现。 

公司的应对措施主要有：一方面和客户积极协商新的技术方案，进行用料优化和国产化替代等。另一方

面，公司建立战略供应商体系和对公司有利的远期采购协议，降低原材料价格波动带来的经营风险。其次，

公司在快速推进“集成芯”总成产品的产线建设和客户拓展进度，并且会将“集成芯”技术应用到更多产品

场景，有助于进一步增强公司的产品竞争力和提升公司利润水平。 

 

■ Q: 公司 2022 年受疫情影响有多少？公司有什么具体的措施应对？ 

■ A：公司总体受到疫情的影响不大，疫情在三月下旬开始，一季度影响略小。进入 4月份，新能源汽

车行业与上海的汽车产业都受一定的影响。公司影响整体小于行业。主要原因是：1、公司的产品应用领域

包含乘用车、商用车、专用车、微型车等，客户应用比较多元化。2、公司所处的珠三角地区防控较好，公

司的供应链正常运行，车企缺件下线的情况下，仍搭载公司的动力系统。3、和车企有协调入库结算。另外

上海主要企业在复工复产，希望早日实现动态清零。 

 

■ Q: 公司的驱动总成、电源总成产品目标定位是什么级别车型？价格区间是怎样？“集成芯”驱动总

成客户拓展情况怎么样？ 

■ A：公司目前能为 A00 级、A0 级、A 级、B 级、SUV 及商用车、工程机械、专用车等车型提供配套产

品。公司目前供应的驱动总成产品主要是 100kW 及以上，配套应用于 A级车市场。驱动总成根据其功率及应

用场景的不同，价格在 5000 元-8000 元不等，电源总成产品单价相对低一些。“集成芯”驱动总成客户拓展
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情况符合预期，公司争取 2022年定点多个车型，具体可见 2021年年度定期报告。 

 

■ Q:新能源汽车市场，A00 级市场公司是处于龙头地位，请问公司在 A级车和 B级车市场是怎样规划？ 

■ A:A 级车和 B 级车驱动总成集成化程度和性能要求的提高，对企业的全工艺生产能力，NVH\EMC 问题

解决能力，体积和成本控制能力等提出了更高的要求，公司基于市场需求，推出“集成芯”驱动总成，公司

一方面能实现在硬件层面提供平台化解决方案，另一方面，在软件方面，能够基于车企的需求，做定制化的

开发，具有很强的产品竞争力，目前正在大力拓展 A级车和 B级车市场。 

 

■ Q:公司讲到单管并联技术路线在产品设计、成本和体积方面有明显优势？公司在 A 级和 B 级车的电

机控制器都用单管并联技术实现吗？ 

■ A:新能源汽车核心零部件降低成本、提高功率密度对于推动新能源汽车产业快速发展具有重要意义。 

公司自成立以来，即针对电动汽车电机控制器进行正向开发，产品成熟应用 IGBT 单管并联技术，主要基于

动静态均流技术、层叠功率母排技术和电容阵列技术等。公司独立的电路设计、软件算法等能力，在产品成

本上建立了较大的优势。目前公司已经在 A级和 B级车功率段实现驱动总成量产交付。 

第三代功率半导体 SiC 的应用因其对产品稳定性的要求更高，SiC 模组封装的难度加大，运用单管并联

技术工艺更灵活，且能发挥其导通电阻小、开关速度快的最优特性，公司先发优势愈发明显。公司“集成芯”

驱动总成 2.0 版本产品兼容碳化硅(SiC)单管的设计方案，能进一步提升电机控制器功率密度和效率。 

 

■ Q:请问一下公司的产能储备情况如何？ 

■ A:为顺应新能源汽车行业快速发展的市场需求和智能化工厂生产的要求，公司从欧洲、美国、日本

等国家引进先进的自动化设备，2021 年 2 月，公司 6.5 万 m²的动力总成一体化高标准厂房建成投产，珠海

本部已初步形成了年产 50 万台套总成的生产能力。2021 年 4 月，公司为更好的贴近客户生产基地和实现不

同品类产品的平台化生产管理，公司在山东省菏泽市建设年产 50 万台套轻型电动车辆驱动系统和电源系统

的北方基地，目前第一期 20 万台套的轻型电动车动力域核心模块产品线已经投产，第二期建设已经开工，

菏泽北方基地的投产，将进一步巩固公司的产能优势和行业地位。 

公司紧跟新能源汽车市场需求，推动产品快速创新、优化升级，做出质量可靠、成本可控的动力域产品，得

到众多整车厂商的认可，获得了良好的行业口碑。 

 

■ Q:请问公司未来 5年的发展目标是什么，公司还需要做哪些准备工作？ 

■ A:公司持续专注于新能源汽车动力系统的研发、生产，为整车企业提供高性能、低成本的汽车核心

零部件。公司希望通过 5年的持续努力，获得国际知名车企的产品配套，成为国际一流的新能源汽车动力系

统供应商。 

为了实现未来 5年的发展目标，公司认为有如下几点需要持续努力，首先，在优势明显的“集成芯”动

力总成技术基础上，实现新能源汽车动力总成产品的平台化、模块化生产。其次，需要大力引进优秀的管理

人才，加强在产品质量、流程等方面的管理，提升产线的自动化程度。第三是为了实现国际一流企业的远景

目标，公司需要开拓视野，积极引进国际一线车企人才，加强在软件方面的持续投入，公司已设立上海英搏

尔技术有限公司。 

 


