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证券代码：000039.SZ、02039.HK            证券简称：中集集团、中集 H代  

 

中国国际海运集装箱（集团）股份 

投资者关系活动记录表 

                                                        编号：2020001 

投资者关系活

动类别 

□特定对象调研        □分析师会议 

□媒体采访            □业绩说明会 

□新闻发布会          √路演活动 

□现场参观  

□其他 （请文字说明其他活动内容） 

参与单位名称

及人员姓名 

Guotai Junan International Asset Management (Singapore) -  

Gabriel Lee 

Icici Prudential Asset Management Co - Sanket Gaidhani 

Millennium - Rigan Wong 

Nomura Asset Management - Selina Liu 

Polymer Capital - Bo Huang, George Lee 

Saudi National Bank Capital - Anas Al Safadi 

SBIGM - Nidhi Chawla 

Symmetry Investments - Kai Yan 

UG Investment Advisers Ltd. - Irene Wang, Jean Chen, Juno He 

Zeal Asset Management - Gideon Lo 

时间 2022 年 6 月 10 日 10：00-10：50 

地点 中集集团总部 

上市公司接待

人员姓名 

中集集团董事会秘书 吴三强 

中集集团证券事务代表 何林滢 

中集集团投资者关系高级经理 巫娜 

中集集团投资者关系经理 韩晓娜 

投资者关系活

动主要内容介

一、整体经营类 
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绍 1、和去年相比，公司今年业务结构上有发生什么变化？ 

答：首先整体来看，公司业务结构没有发生太大变化，集团约 90%

的收入仍旧来自于集装箱制造、道路运输车辆、能源化工及液态

食品装备、空港、以及物流服务等五大板块。但从内部结构来看，

各主要板块的业务占比可能会有所变化。 

首先，物流服务近两年发展非常快。中集的物流服务业务聚焦多

式联运战略，以“装备+科技”核心，进一步深耕全球主要航线，

自 2021 年 2月份开始，一年时间内完成对四家头部货代的并购，

快速完成全球战略布局。同时延伸服务链条，加强国际目的港属

地服务能力布局，加大与铁路的合资合作，并在冷链、工程项目、

能源化工等专业物流领域加速布局。 

区别于市场上的传统货代，中集的物流服务板块具备自揽货能力

和控箱能力的竞争优势，这不仅意味着我们拥有自己的货源客

户，同时能够使货物在物流网络中快速高效地流转，得到了越来

越多客户的青睐和合作。2021 年集团物流服务业务营业收入达

295 亿，同比增长 177.09%；净利润 5.42 亿元，同比增长

103.91%，预计仍将保持比较好的增长势头。 

此外，得益于全球减碳趋势，水陆清洁能源设备均得到稳健发

展，为集团的能化板块带来积极影响。一方面，国际及国内 LNG

船舶的政策支持加大，公司在中小型液化船型方面具备核心竞争

力；另一方面，受地缘政治影响，欧洲对 LNG 装备需求加大，新

的市场正在快速形成；叠加氢能产业迅速发展，公司作为行业的

头部企业，也迎来重大发展机遇。 

总结来看，相比去年的营收结构，今年集团的能化、物流板块营

收占比会提升较快，车辆、空港板块的营收占比会保持相对稳定，

集装箱制造在经历了去年的历史性行情后，营收占比会逐步恢复

常态。 

 

2、公司海内外收入结构未来有什么规划？海外业务的拓展计划

大概是怎样的？ 

答：目前来看，公司的海内外收入结构不会有本质性的变化。在

当前不确定性增强的世界经济框架下，拥有全球化的布局是公司
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跟很多机械制造企业非常不同的特色，也是我们的竞争优势，我

们会继续保持。 

具体到海外地区来看，美国未来依然是我们增长很快的一个地

区，公司在美国运营达 20年，已经完全融入当地的市场。此

外，受地缘冲突的影响，预计未来欧洲以及中亚一带国家对于能

源化工装备的需求拉动比较明显，也是公司关注的重点区域。 

 

3、除了主要业务板块之外，公司也有一些新兴战略布局，目前来

看哪些行业会增长的比较快？ 

答：第一个是清洁能源，围绕天然气、氢能等领域。未来在相当

长一段时间内，LNG 在交通领域作为燃料会是碳达峰过程中一个

很重要的手段。集团旗下中集安瑞科的天然气业务涵盖了陆上和

水上天然气产业链，是为数不多的核心设备较为齐全的供应商之

一，主要提供 LNG 陆上装备（例如 LNG 调峰储罐、LNG 槽车、

LNG 罐箱、LNG 车用瓶、LNG 小罐、液化工厂/井口撬装设备）及

LNG 水上装备（例如中小型 LNG 运输船及 LNG 加注船等）。 

第二个是围绕冷链方面的业务布局。2021 年 11 月，国务院办公

厅印发《“十四五”冷链物流发展规划》，是我国冷链物流领域

第一份五年规划，首次从构建新发展格局的战略层面，对建设现

代冷链物流体系作出全方位、系统性部署，具有重要意义。冷链

物流迎来了全面、高质量发展黄金期。集团的冷链业务主要布局

冷链装备制造及冷链物流服务，并加大战略投资布局，目前在冷

箱、冷车、移动冷库等领域具备竞争优势，冷箱及冷藏车销量排

名前列。目前集团冷链装备矩阵涵盖海陆空全线赛道，覆盖运输

全流程；冷链运输服务依托于多式联运网络，食品冷链树立东南

亚跨境水果运输行业标杆，医疗冷链以自研相变蓄冷材料（温度

可达-80 度）、医药温控箱、云平台等技术创新解决疫苗全球转

运方案，2021 年完成约 6亿份新冠试剂的低温冷链运输（国

内）。 

 

4、如何看待俄乌冲突对集团业务的影响？ 

答：公司在俄罗斯的布局较少，俄乌冲突更多的是改变了全球能

源结构，从而对公司业务带来影响。 
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一方面全球油价攀升，推升了 FPSO 的景气度。中集海工已接到

多个 FPSO 分包订单。近期中集海工也完善了 FPSO 平台 EPC 总包

建造的资质，未来有望承接总包订单。FPSO 的总包建造价格较

高，如果深化这一部分业务将大大提升中集海工板块的业绩。 

另一方面是地缘冲突下，欧洲的管道天然气运输受阻。公开数据

显示，俄罗斯每年向欧盟供应天然气超过 1,550 亿立方米，占欧

盟天然气进口量的 40%。但由于近期俄罗斯与欧盟之间的不确定

性，欧洲国家可能会考虑多渠道、多源地进口天然气，这将提振

海运 LNG 贸易、LNG 接收站和 LNG/CNG 储运设备的需求。 

 

5、未来公司资本支出的规划如何？对于并购标的的选择有何方

向？  

答：我们未来的资本支出主要围绕两个方向，一个是固定资产更

新改造，除了已有设备的维护，更主要围绕清洁能源、冷链等新

兴战略组合进行新增产线和布局。  

另一方面我们也倾向于做一些投资并购，过去两年受疫情影响这

方面投入有所压缩，未来希望增加这方面的资本支出。对于标的

的选择，一方面围绕物流装备相关，核心是智能化物流，比如在

AGV、自动化物流系统等领域拥有凸出竞争优势的；第二个围绕冷

藏行业，寻找在制冷和储运方面拥有先进工艺和技术的标的；第

三个方向围绕清洁能源领域，即氢能、海上风电等业务相关的。

中集拥有很强的业务整合和协同能力，希望通过适当的并购活动

不断提升我们在物流和能源领域为客户提供集成化解决方案的能

力。 

 

二、业务发展类 

6、如何看待今年集装箱的量价走势？  

答：集装箱去年的历史性高景气度并不是常态的，今年集装箱量

和价都有所回调，逐步回归常态，但是预期仍处于历史平均水平

以上。 
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全球贸易的发展来自于全球各地发展的不均衡、对货物供需结构

以及生产制造能力的不匹配。全球贸易是一个一直持续的事情，

使得对集装箱的需求是持续的。 

从集装箱需求来看，一方面，每年用于更新淘汰的比例是相对稳

定的（3-5%）；另一方面，根据历史数据以及模型推算，排除黑

天鹅事件的影响，每年 400 万左右的标箱需求是一个相对正常的

预判。年初地缘政治事件及疫情之前，行业内权威的咨询机构德

鲁里也是这样预测的，并且价格将维持相对较高的水平。但由于

近段时间的高通胀、部分城市疫情反复，可能会对市场需求带来

一定的临时性冲击。 

 

7、从行业来看，过去两年船公司造船订单增多，2023-2024 年全

球集装箱运力可能会保持 10%的增长，这对公司集装箱行业会有

什么影响？ 

答：根据德鲁里预计，正常年份下整个集装箱保有量和运力的配

比在 1.8 以上，意味着新船的下水将有对应配比的集装箱新箱需

求，实际情况还取决于配比完成率。综合来看，未来船公司运力

增长，会带动集装箱行业一定的新箱需求。 

 

8、近期看到烟台国丰集团签约入股中集海工，公司未来深海产业

的发展规划如何？ 

答：主要分成几大赛道。首先是以 FPSO 上部模块为代表的油气装

备赛道。随着今年油价攀升，FPSO 景气度提升，同时巴西国家石

油公司也公布了未来五年的计划，预计会布局更多的 FPSO，进一

步将 FPSO 市场推向高点。中集海工曾承接过巴西国家石油公司

P-71 船型船体模块建造工程，已于 2019 年 12 月交付。近年来，

中集海工不断加大研发投入，提高研发与高端装备制造能力，完

善了 FPSO 平台 EPC 总包建造的资质，正积极在全球海工高端装

备中参与竞争。 

第二个主要的赛道是海上风电行业，其中，海上风电安装船作为

高端海工装备，能够体现中集海工的核心竞争力。目前公司累计

已经获取 3 个海上风电安装船订单，分别来自烟台打捞局、荷兰

海上工程巨头 Van Oord 公司和上海博强重工集团有限公司。根
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据全球风能理事会（GWEC）的报告显示，中国只有约 20艘安装船

能够安装 6~7 兆瓦的海上风电机组。在现有的自升式安装平台中，

仅有 11艘能够安装 8兆瓦（含）以上的海上风电机组，2艘能够

安装 10兆瓦（含）以上的海上风电机组，大型安装船仍属稀缺资

源。 

未来整个海洋开发利用所涉及的高端领域，我们都有机会参与。 

 

9、公司在 LNG 运输船舶方面的竞争力如何，订单量如何？ 

答：一方面，俄乌冲突使得欧洲的管道天然气运输受阻，LNG 价

格飙升，海运 LNG 贸易需求激增，带动 LNG 船舶订单大幅提升。

中集安瑞科是全球中小型液化气船装备领域的领军企业，尤其在

C 型罐船型上我们的销量是领先的。2022 年 1 季度，公司获得 2

艘 7,600 立方米 LNG 加注船订单和一艘备选船订单。6 月份，公

司旗下企业中集太平洋海工在浙江舟山向英国 Avenir LNG 公司

顺利交付第二艘全球最大 2万立方米 LNG 运输加注船。 

另一方面，受益于全球减碳趋势，国际及国内 LNG 船舶的政策支

持加大，以 LNG 为燃料的新船及动力系统改装市场迎来重大发展

机遇。目前我们在积极地推动广东省西江流域的油改气项目，从

整个订单来看安瑞科拿下了 112 艘船舶油改气订单。未来在国内

长江等内河流域都有较大的改造需求。 

 

10、当前航运业的绿色化（脱碳）成为发展趋势，很多航运公司

会订购一些 LNG 船舶，这对公司是否有积极影响？公司有没有关

于远洋 LNG 领域的布局？ 

答：航运业的脱碳转型浪潮一定会对公司产生积极影响。从船舶

脱碳的技术路径来看，尤其是对于远洋船舶，更主要还是以低碳

燃料改造为主，而无论是 LNG、LPG 还是液氢，都需要低温储运装

备。中集旗下安瑞科是国内唯一一家围绕天然气实现全产业链布

局的关键装备制造商和工程服务商，并可提供一站式系统解决方

案。得益于压力容器的技术优势延伸，公司的业务由 LNG 扩张至

LPG、氧氮氩等工业气体以及氢能行业。 
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远洋 LNG 运输方面，集团子公司中集安瑞科的多式联运 LNG 罐箱

产品能够实现 LNG 运输和贸易“一罐到底、安全灵活”，是一种

新的 LNG 物流模式，也是 LNG 贸易交收的新途径。老虎燃气是 LNG

罐箱贸易的主要贸易商之一，目前马来西亚至中国的 LNG 贸易已

有 LNG 罐箱定线运输，中集安瑞科为老虎燃气特别定制的 LNG 罐

箱比普通罐箱装货能力提高 18%，安全性能指标达到和超过世界

最高要求，在不需接电的情况下，可以保温 90-120 天，优势突

出。 

 

11、公司在氢能方面的布局、未来的预期和展望如何？  

答：氢能整个产业链是比较长的，依托在清洁能源领域的客户和

资源优势，公司持续推进在氢能全产业链制储、运、加+应用各细

分领域关键装备和服务的布局，并积极探讨制氢相关领域的机会。

制氢方面，除了与鞍钢合作启动焦炉煤气联产制氢，未来将积极

探索海上制氢相关业务。中游储运方面，公司拥有液氢储罐、液

氢运输车等核心装备的研发和生产能力，最新研发的液氦罐箱填

补了国内液氦储运产品的空白。同时，公司也在积极打造加氢站

的 EPC 工程。下游应用方面，中集正积极探索和布局多元化应用

场景中的机会，如氢能商用车、氢电储能系统等。 

2021 年集团氢能相关业务录得收入人民币 1.75 亿元，2022 年一

季度约 0.36 亿，氢能业务将保持快速增长。 

 

附件清单（如

有） 
 

日期 2022 年 6 月 10 日 

 

 


