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兴通海运股份有限公司 

关于接待机构投资者调研情况的公告 

 

本公司董事会及全体董事保证本公告内容不存在任何虚假记载、误导性陈

述或者重大遗漏，并对其内容的真实性、准确性和完整性承担个别及连带责任。 

 

兴通海运股份有限公司（以下简称“公司”）于近期通过电话会议形式接待了

机构投资者调研，现将主要情况公告如下： 

一、调研基本情况 

调研时间：2023 年 1 月 30 日、2 月 1 日 

调研方式：电话会议 

调研机构名称（排名不分先后）：嘉实基金、工银瑞信基金、千合资本、兴

业基金、民生加银基金、新华基金、华富基金、泰达宏利基金、太平基金、合众

资管、五地投资、中信证券资管、中海基金、泓澄投资、建信理财、东方基金、

中英人寿、彤源投资、国信证券、国信自营、常春藤资管、东方红基金、华泰自

营、冰河资产、景林基金、朗晨投资、华夏基金、国海交运、天风交运等机构。 

公司接待人员：董事会秘书欧阳广，证券事务代表柳思颖 

二、调研内容 

（一）公司基本情况介绍 

2022 年，公司经营发展良好，运力规模快速增长。面对疫情与宏观经济环

境的双重挑战，公司紧紧围绕“1+2+1”发展战略，优化客户服务，提升安全管理，

紧抓机遇开展一系列船舶购建以及股权并购项目，LPG 运输与国际液货危化品

运输业务也在 2022 年顺利开启，并取得较好成绩。 



1、船舶规模方面 

截至目前，公司自有船舶共 26 艘，总运力达 33.74 万载重吨（含在建，不

含中船万邦），较 2021 年底 18.73 万载重吨增长了 80.14%。 

公司内贸船舶 20 艘共计 23.96 万截重吨，内贸化学品船舶 15 艘共计 17.46

万载重吨，较 2021 年底 12.85 万载重吨增长 35.88%；外贸船舶 6 艘共计 9.78 万

载重吨。 

2、股权并购方面 

2022 年 11 月，公司收购深圳中远龙鹏液化气运输有限公司 15%的股权，并

于 2023 年 1 月份完成股权变更登记。深圳中远龙鹏液化气运输有限公司目前拥

有 6 艘 LPG 船舶，总载气量为 2.18 万 m³。并且，公司与转让方宁波凌丰化工

物流股份有限公司签订了战略合作协议，就未来液化气运输开展合作。 

同月，公司通过上海产权联合交易所成功竞得上海中船重工万邦航运有限公

司 51%股权，上海中船重工万邦航运有限公司拥有 6 艘化学品船，其中 5 艘具有

内外贸资质，1 艘台海/外贸航线资质，另有 2 艘内外贸船舶兼有台海航线资质，

总运力达 4.10 万载重吨。 

3、新增运力评审方面 

交通运输部新增运力评审已于 2023 年 1 月 16 日发布了《2022 年新增沿海

省际散装液体危险货物船舶运力专家综合评审结果公示》，公司分别以 90.4 分、

86.2 分的成绩取得了化学品船和液化石油气船的评审第一名，公司将根据最终获

得运力指标情况投入相关标的船舶运营。 

在 2022 年取得系列成绩的基础上，2023 年公司将持续围绕“1+2+1”的发展

战略，进一步夯实国内液体化学品运输航运龙头地位，加大力度拓展 LPG 运输

和国际液货危险品运输业务。在积极做好现有客户服务的同时，推进下游新开工

产能的客户合作洽谈，为公司新增运力储备更多的优质客户货源。 

（二）交流的主要问题及公司回复概要 

问题 1、当前炼厂开工率压力是否会传递到公司运营端？ 



回复：炼厂开工率主要与原材料价格及炼厂下游企业生产需求相关，近年来

开工率虽存在波动，但整体处在较高位置。公司是国内危化品运输航运业龙头企

业，主要服务于大型头部炼化企业，运价长期稳定，公司的船队规模和运营能力

促使公司保持较高的运营效率，具有一定的优势和较好的抗压能力。 

问题 2、去年投放的船舶运力目前运行情况如何？ 

回复：2022 年，公司新增较多船舶运力，主要分为三部分：1）LPG 船舶，

公司于 2022 年 1 月份新增 2 艘 LPG 船舶，总运力 0.63 万载重吨，主要期租给

大型炼化企业提供运输服务；2）国内化学品船舶，2022 年，公司新增 3 艘化学

品船，总运力 4.08 万载重吨，自投产以来保持较高的运营效率；3）国际化学品

船，2022 年第四季度以来，公司新增 3 艘国际化学品船，从 12 月份至今陆续顺

利投入运营。 

问题 3、2022 年是造船行业的牛市，钢材成本也比较高，公司在去年投放

产能比较多，会不会导致我们新造船的回报率有所下降？ 

回复：随着航运业景气度的不断提升，从长周期来看，船舶建造成本呈上升

趋势。同等吨位船舶，相较于旧船，新造船的回报率略有降低，但船舶折旧占营

业收入比例较低，对毛利率影响有限。并且公司新造高端不锈钢化学品船能更好

地为客户提供运输服务，市场竞争力强，长远来看，有助于公司发展。 

问题 4、2022 年新增船型以大船为主，在实际运行中大船单价低于小船，

是否会因为单价水平较低，从而导致营收增速低于产能增速？ 

回复：在其他因素不变的情况下：1）大船运价虽低于小船，但大船的成本

单吨折旧与人员工资均小于小船，大船毛利率高于小船；2）大船的载货量更多，

在相同时间内较小船取得的营业收入更高；3）对于客户来说，大型船舶能提高

周转效率，有效降低其物流成本，达到双赢。 

问题 5、行业景气度高，盈利状况也好，不管是公司去收购，还是行业外企

业进来，是否会提高收购成本，公司如何控制这方面的问题？ 

回复：收购存量市场运力，是公司贯彻落实“1+2+1”发展战略的重要一步，

公司目前收购主要通过股权并购和船舶收购两种方式。1）在国家政策支持、行



业发展趋势向好的背景下，存量市场的收购成本同步上扬，但收购成本的高低是

相对的，应从长时间维度分析；2）标的收购之后，公司将用兴通良好做法和成

功经验，优化收购标的的经营模式及营运效率，降本增效，提升收购标的的盈利

能力；3）收购标的的目的主要是进行行业资源整合，提高公司行业竞争力和市

场占有率，具有战略意义。 

问题 6、请问我们的运营效率还有提升空间吗？近几年重载率趋势如何？今

年大幅投放是否会拉低重载率水平？ 

回复：2022 年公司船舶重载率在 65%左右，同比有所提升。船舶运营效率

受航线设计、靠泊计划、天气气候等因素影响，随着公司船队规模不断扩大，船

舶调配性更加灵活，在满足不同客户需求的同时，不断优化航线，加强长航线回

头货的揽货能力，提升重载率和运营效率。 

问题 7、看到今年运力评审，公司仍然是第一名，和第二名、第三名差距在

不断缩小，请问这种情况下未来运力评审获取会不会逐渐存在风险？ 

回复：公司以良好的安全管理、优质的客户服务、稳健的经营业绩为支撑，

在交通运输部新增运力评审中，评审分数连续多年保持较高水平，处于领先地位。

根据公司发展战略，公司将持续深耕危化品运输行业，不断做优做强，持续加大

安全投入，进一步加强安全管理能力，依据新增运力综合评审办法，公司有信心

在每年新增运力评审中获得运力。 

问题 8、中船万邦收购之后，在今年运力审批上是否会借助中船万邦实现一

年两艘船的申请？ 

回复：收购中船万邦后，公司将与收购企业形成合力，在安全管理、客户资

源等方面互促共享，同时，立足长远发展，积极参与新增运力评审，多渠道扩张

运力，提升市场竞争力。 

问题 9、现在客户结构大概是怎样的？增量需求主要来自于哪些客户？ 

回复：公司现有客户主要有大型央企/国企、中外合资企业、大型民营企业，

包括浙江石化、中国石化、中海油、福建联合石化、中海壳牌等，增量需求主要

来自于万华化学、盛虹炼化、中石油（广东）、厦门国贸、象屿集团等新增产能



和大宗货物贸易商，为公司新增运力储备优质客户资源和货源。 

问题 10、公司收购标的或者船只的内在逻辑是什么？ 

回复：依据公司发展战略，公司收购相应标的船舶/股权，旨在更好地服务

客户，提高市场竞争力。公司收购标的船舶，船舶质量为主要考虑因素，并经全

方位多方面评估，择优选择合适公司的船舶。 

三、风险提示  

公司郑重提醒广大投资者，有关公司信息以公司在上海证券交易所网站 

（www.sse.com.cn）和法定信息披露媒体刊登的相关公告为准。本公告中如涉及

对外部环境判断、公司发展战略、未来计划等描述，不构成公司对投资者的实质

承诺，敬请广大投资者理性投资，注意投资风险。 

特此公告。 

兴通海运股份有限公司董事会 

2023 年 2 月 2 日 


