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证券代码：000039、299901            证券简称：中集集团、中集 H代  

 

中国国际海运集装箱（集团）股份有限公司 

投资者关系活动记录表 

                                                        编号：2023-007 

投资者关系活

动类别 

□特定对象调研        □分析师会议 

□媒体采访            □业绩说明会 

□新闻发布会          √路演活动 

□现场参观  

□其他  

参与单位名称

及人员姓名 
部分股东代表、机构、媒体记者等 

时间 2023年 8 月 30日 15：00-16：00 

地点 香港环球大厦 

上市公司 

接待人员 

姓名 

中集集团董事会秘书              吴三强 

中集集团证券事务代表            何林滢 

中集集团高级投关经理            巫  娜 

中集集团投关经理                韩晓娜 

投资者关系活

动主要内容介

绍 

一、公司战略相关 

1、近几年公司在努力追求加强业务的平衡性和稳定性，未来公

司有哪些措施可以帮助推动现金流的稳定性，帮助提高分红额

度？ 
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答：公司的现金流自 2020年以来大幅改善，目前 2023年 6月底

期末现金余额约为 178亿人民币，相比去年年底仍有所提升。对

于未来稳定现金流的措施，我们的策略主要是： 

1）做好大客户。整体来看，超大型客户出现巨大风险的概率较

低，过往我们的主要业务板块也与大客户维系了长期良好的合作

关系。比如，集装箱板块，我们主要围绕大型船公司和租赁公

司，能化板块围绕石油公司、燃气公司，海工板块我们与产业链

上的油服公司、新能源龙头公司都保持不错的关系。 

2）持续依托于全球营运平台，避免单一区域风险。我们的集装

箱产品应用于全球贸易流通，除了主要产品出口外，中集区别于

国内许多其他制造业企业的优势是，我们在海外当地进行建厂运

营，这能够帮助我们很好地平抑单一地区的经济波动，对于帮助

我们实现现金流稳定也比较有效。 

3）产品高端化转型。近年来，我们持续加大技术研发，推动产

品智能化、高端化转型，例如海工板块，我们在 FPSO、风电安

装船等高端海洋装备类产品上不断取得突破，帮助我们在全球海

工装备竞争中不断提升优势，同时提升抗风险能力。 

在现金分红方面，中集集团自 1994年上市以来，除 2003年因 A

股实施再融资未进行分红，其余每年都分红。我们通常按照可分

配收益 30%的比例向股东进行分红，在业绩较好的年份我们也会

提高分红比例，比如 2021年度我们的分红比例达到将近 40%。

实施现金分红派息是我们的传统，我们也希望继续做好经营，积

极回馈广大投资者。 

 

2、未来中集有没有考虑东南亚布局，或是供应产品到东南亚市

场？ 

答：中集早在十多年前就在东南亚地区有所布局，新加坡的

Pteris、中集车辆在泰国有半挂车工厂以及集装箱堆场、中集安

瑞科在东南亚地区布局了销售网络；此外，我们的集装箱全系列

产品、道路运输车辆、能化产品、空港消防装备等均面向东南亚

地区出口销售。 
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现在我们正积极布局东南亚地区的物流服务业务，2023年 2月

中集世联达宣布亚洲区总部落户新加坡。一方面，我们服务于东

南亚本土的物流运输；另一方面，我们也积极探索东南亚到国内

的跨境运输，以全程冷链的方式助力东南亚以及我国云南等地的

蔬果实现跨境运输。 

整体来看，我们会积极关注全球供应链的演变，东南亚地区会是

我们未来经营非常重要的一块。一方面，我们会抓住东南亚发展

的契机，把已有的布局做好，另一方面也会考虑增加新的资本性

支出。 

 

二、业务及其他 

3、2023 年上半年，集装箱的销量只有 2019 年的一半，但净利润

却是 2019 年的 2 倍，请问集装箱制造上半年在如此低的销量的

情况下，仍能取得较好业绩的原因?如何看待海外集装箱厂增加

的情况？ 

答：今年上半年集装箱销量仅为 2019年的一半，但净利润却是

2019年的 2倍，主要是因为企稳的集装箱价格以及有效的成本

管理。 

对于海外集装箱厂增加的情况，目前来看并没有对我们产生实质

性影响。整体来看，要高效地为客户提供有竞争力的、批量次的

集装箱产品还是不容易的。当前，我们的集装箱生产技术已经迭

代到第八代，集装箱制造的环保性、数字化、自动化程度都发展

到了相当的阶段，而这个技术目前只有中国有；其次，产品整体

供应链和配套设施都在中国，包括钢材、竹木材料、油漆等，东

南亚厂要完备上述所有条件是需要很长时间的，短期内不会对现

有产业格局产生实际影响。 

 

4、请问如何看待未来一段时间的集装箱行业需求走势？ 

答：从目前的季度情况来看，公司第二季度新箱销量明显回暖，

达到 18万 TEU，相比一季度已经实现翻倍。由于过去两年的高

基数，集装箱行业需要一定时间来消化，但根据集装箱行业咨询
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机构德鲁里预测，随着国际贸易恢复以及集装箱化率提升，预计

明年会恢复正常，新箱产量有望达到 400万 TEU。 

 

5、冷箱用的压缩机国产化的进程如何？ 

答：目前来看，冷箱用的压缩机国产化进程比较慢，海运周期较

长，对于冷箱用压缩机的稳定性提出极高的要求，目前市场仍主

要被海外厂商所掌握，但我们认为相关产业拥有巨大的发展机会，

也希望早日能够实现国产化。 

 

6、关于金融及资产管理业务，这部分业务从去年下半年开始毛

利有比较大的亏损，想请问一下主要的原因是什么？ 

答：本集团金融及资产管理业务实现营业收入人民币 802,038 千

元，同比下降 30.24%；净亏损人民币 1,124,995千元。毛利润有

比较大的亏损，主要由于去年同期包括中集租赁出表前利润。费

用端主要由于美元利率上升导致海工资产运营管理业务利息费用

有所增加。但除了上述影响外，受益于平均租金上涨，海工资产

运营管理业务经营业务上有所起色，营收实现同比增长超过 10%，

项目运营边际贡献改善明显。 

 

7、集团非经亏损的原因？将来有何措施？ 

答：非经亏损的原因主要来自于衍生金融工具的影响。衍生金融

工具公允价值变动损失为 9.12亿元人民币，此为未交割部分的

公允价值变动损益;投资损失为 3.44亿元人民币，此为已交割

部分实现的投资损益，两者合计损失为 12.56 亿元人民币。但在

经常性损益里面本期财务费用中汇兑净收益为 6.90亿元人民

币。 

此外，本集团被套期项目中包含已签订的具有法律约束力的协

议，但尚未在资产负债表中确认。此部分被套期项目在美元对人

民币升值过程中发生净收益估算约为 4.20亿元人民币，不包含

在上述汇兑净收益中。4.20亿人民币收益按订单确认收入时点
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的即期汇率结转至收入，部分已经在报告期内确认，部分待后续

确认收入时再确认。另外，其余为基差和贴水等影响。 

总的来看，本集团开展的外汇衍生品套期保值业务遵循风险中性

及保值基本原则，在人民币兑美元汇率较大幅波动及套保高成本

背景下，基本实现了汇率风险中性保值管理目标。 

 

附件清单（如

有） 
 

日期 2023年 8 月 30日 

 


